Влада - Радам! 



У кожній країні є галузі виробництва, якими з по- грецької фірми «Авім», яка входить до фінаисово- 
вним правом може пишатися нація. Скажімо, аме- промислової групи Вардіноянніст. Вони підписали і 
риканські літаки і автомобілі, японська обмислю- угоду на спорудження 18 траулер» водотоннажж- 
вальна техніка, німецькі побутові машини... стю ш>45 тисяч тонн кожний. 

Ми ж без перебільшень можемо пишатися вітчиз- І ось недавно перший танкер-продуктовоз «Кріті 
няним суднобудуванням, центр якого міститься у Ми- амбер» буя переданий грецькій стороні На стапе- 
колаєві. Марна справа перелічувати назви суден, які лях будуються ще чотири {див. фото). А фірма; 

будувалися на аерф'ях трьох заводів південного мі- «Авін» готує до підписання новий контракт. За ним 

ста. Та варто згздати.про серію авіаносців, збудова- миколаївці будуватимуть танкери більшої еодотон- 
них на Чорноморському суднобудівному заводі. Во- мажності — дедвейт 95 тисяч тонн. І всі ми маємо 
ни дивували своєю досконалістю, розмірами, суд- пишатися цим. бо кораблі, які заходять майже у всі 

ноплавними якостями. Що казати: коштів на військові порти селу. візитна картка нашої держави. А бу- 

замовлення у колишньому СЙСР не шкодували. ДУ ЮТЬ « прості робітники. Як-от судноскладальник | 

Після проголошення незалежності України судно- Володимир Стельмах ІДИ*. фото! який приїхав до 
будівна галузь деякий час була у розпачі: військо- Миколаєва з Житомирщини. Він і його товариші са- 

вих замовлень немає, а на траулери, рефрижерато- ** и дбають про вітчизняну марку суднобудування, 

ри попиту обмаль..Проте продукція українських ко- Фото Олександра КРЕМКА. І 

рабеліа була відома у еаіп Першими приїхали на Інші матеріали під прем єрною рубрикою 

Чорноморський суднобудівний завод представники «Вітчизняний стиль» читайте на 3-й стор. 


Навідник Шмаров, готуйтеся до бою 


Закінчився візит української військової делега¬ 
ції на чолі з міністром оборони Валерієм Шмаро- 
/4им до Сполучених Штатів Америки. 

Протягом кількох днів члени делегації знайо¬ 
милися з системою підготовки американських вій¬ 
ськовослужбовців безпосередньо у частинах та на 
кораблях. Зокрема, керівник військового відом¬ 
ства України високо оцінив мржливості навчаль¬ 
ного центру підготовки командно-штабних фахів¬ 


ців Сухопутних військ у Форті Нокс (штат Кен- 
туккі). До,речі, там Валерій Шмаров та Уїльям 
ГІеррі взя&и участь у ротних тактичних навчан¬ 
нях. які було розіграно за допомогою комп'ютер¬ 
них систем. Міністри діяли в складі одного екіпа¬ 
жу. де командиром був У.Перрі, а навідником — 
В.Шмаров. 

На завершення візиту пройшов ряд зустрічей з 
представниками різних установ і організацій. 


Перебування на терені України та в її територіальних водах росій¬ 
ських військових формувань стане причиною напруженості й неста¬ 
більності — так говориться у заяві Спілки офіцерів України з приво¬ 
ду угоди між двома державами щодо Чорноморського флоту. 

Спілка офіцерів України звертається до Верховної Ради із закли¬ 
ком прийняти закон про статус іноземних військ на території Укра¬ 
їни і доручити уряду укласти угоду між Україною та Росією про 
строки і порядок виведення російських військ із нашої держави. 


Офіцери вимагають 




( - т - > ГАЗЕТА ВЕРХОВНОЇ РАДИ УКРАЇНИ 

||| N5 127 (1127) « Середа, 12 лише 1995 року ♦ Ціна договірна 

Зміни будуть. 

Але чи торкнуться вони освіти? 


Парламентська хроніка 
Ранкове засідання 11 липня 

Півгодини народні депутати присвятили обговорен¬ 
ню порядку денного роботи ВР на цей тиждень. Судячи 
з питань, запланованих до розгляду протягом 11—14 
липня, парламентський тиждень обіцяє бути не лише 
напруженим, а й цікавим. Адже серед кількох десятків 
питань, що їх слухатимуть протягом цього тижня, такі 
непересічні й довгоочікувані, як проект закону України 


«Про боротьбу з корупцією» у другому читанні, про 
формування Конституційного суду України, про поста¬ 
нову ВР України «Про підсумки роботи спеціальної де¬ 
путатської слідчої комісії ВР України з перевірки діяль¬ 
ності Генеральної прокуратури України* від 21 червня 
1995 року № 236, заплановано також день уряду, на 
якому буде заслухано роботу виконавчої влади з прове¬ 
дення цьогорічних жнив, компенсації заощаджень на¬ 
селенню та ряд інших. 

(Закінчення на 2-й стор.). 


Президент ІзраЬ.ю побажав співробітництва 


У ході візиту міністра закордон¬ 
них справ України Геннадія Удовен¬ 
ка до Ізраїлю відбулася його зу¬ 
стріч з Президентом цієї держави 
Езером Вейцманом. 

Під час дружньої й ділової бесіди 
було обговорено питання, пов'язане 
з нинішнім станом та перспектива¬ 


ми взаємин наших країн у політич- Езер Вейцман висловив побажан- 
ній, економічній та гуманітарній сфе- ня щодо конкретних кроків, які на¬ 
рах життя. Відзначалося, що темам ють зробити обидві країни назу- 


розвитку й поглиблення цих 


стріч одна одній. Ділові кола Ізра- 


ємин, хоча вони значні й стабільні, їлю, зазначив Президент, готові 
поки що не можуть задовольнити підтримати Україну і будуть підтри- 
жодної із сторін. Потрібні нові зу- мувати на шляху розбудови п неза- 
силля на державному рівні, лежкості. 


Засудити сепаратизм 

Президент України Леонід Кучма прийняв прези¬ 
дента американського екуменічного фонду «Заклик 
свідомості* Артура Шнайєра. 

У ході розмови було порушено широке коло питань. 
Артур Шнайєр дав високу оцінку реформаторського 
курсу глави нашої держави, розвитку відносин між 
Україною і СІЛА, перебудові в Україні за роки и неза¬ 
лежності,- 

Леонід Кучма погодився зі своїм співрозмовником, 
що важливу роль у підтримці реформ в Україні, їх 
роз'ясненні за межами України мають відіграти вихід¬ 
ці з України, які нині проживають в багатьох країнах 
світу. 

Значна увага була приділена розвитку подій на Бал¬ 
канах. Як зазначив Президент України, виходячи з 
уроків цього конфлікту, сьогодні потрібно на всіх рів¬ 
нях засудити сепаратизм і бажання переглянути кор- 
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рем' ера рубрики: 

Вітчизняний стиль 













ПОЛІТИКА 


Компас політичного життя вказує 
новий напрям. На вибори? 


Указами Президента України 
призначено: 

КЛІМЧУКА Бориса Петровича — голову 
Волинської обласної Ради — головою Во¬ 
линської обласної державної адміністрації 

МАЛИНОВСЬКОГО Антона Станіславо- 
вича — голову Житомирської обласйої Ради 

— головою Житомирської обласної державної 
адміністрації 

ПОХВАЛЬСЬКОГО В’ячеслава Володи¬ 
мировича — голову Запорізької обласної Ра- ] 
ди — головою Запорізької обласної державної 
адміністрації 

СУХОМЛИНА Миколу Олексійовича — 
голову Кіровоградської обласної Ради — голо¬ 
вою Кіровоградської обласної державної ад¬ 
міністрації 

ГОРИНЯ Миколу Миколайовича — голо¬ 
ву Львівської обласної Ради — головою 
Львівської обласної державної адміністрації 

ЗАЛУДЯКА Миколу Івановича — голову 
Полтавської обласної Ради — головою По¬ 
лтавської обласної державної адміністрації 

ВАСИЛИШИНА Романа Даниловича — 
голову Рівненської обласної Ради — головою 
Рівненської обласної державної адміністрації 

ЄПІФАНОВА Анатолія Олександровича 

— голову Сумської обласної Ради — головою 
Сумської обласної державної адміністрації 

МАСЕЛЬСЬКОГО Олександра Степанови¬ 
ча — голову Харківської обласної Ради — го¬ 
ловою Харківської обласної державної адміні¬ 
страції 

ГУСЕЛЬНИКОВА Євгена Яковича — го¬ 
лову Хмельницької обласної Ради — головою 


нового ти, аби вибори не з астигли зн енацька 
тижня нинішню Верховну Раду.“І" оскільки я 
Моро- подав законопроект першим, то й маю 
дії Бер- виступити із доповіддю. 

— Фракція комуністів взяла ак- 
ений, а тивну участь у розробленні законо- 
Комісії проекту, — стверджував її керівник 
отовле- П. Симоненко. — Але його потрібно 
ргумен- відправити на вивчення у комісії, на- 
хвален- самперед з питань прав людини. Бо 
він порушує право службовців на 
участь у виборах. 

Це була найпалкіша, напевно, і 
найтриваліша дискусія. Однак і вона 
набула логічного завершення. Голо¬ 
ва Верховної Ради запропонував на¬ 
правити законопроект на розгляд 
комісій і фракцій і винести на обго¬ 
ворення сесії. Цю пропозицію і при¬ 
йняли члени Президій 

Не менш бурхливим було обгово- 
сба розглянути рення проекту закону «Про внесен- 
Нн звернув ува- ня змін і доповнень до Державного 
• ■”' г •- -* бюджету на 1995 рік*. Голова Комі¬ 

сії з питань бюджету М. Азаров пе¬ 


ні законопроекти, всіляко аргумен¬ 
туючи необхідність їхнього ухвален¬ 
ня на сесії. 

Чи не найбільше суперечок викли¬ 
кав проект Закону «Про вибори на¬ 
родних депутатів України». Голова 
Комісії з питань правової політики 
та судової-правової реформи В. 

Стретович змушений був зачитати 
навіть постанови ВР, аби переконати 
колег, зокрема із Комісії з питань 
державного будівництва, діяльності 
Рад і самоврядування, в тому, що 
цей законопроект треб; 
в першому читанні. У”*- 

гу на нові особливості виборів най¬ 
вищого законодавчого органу. _ 

Народний депутат С. Михайленко 
навів такі аргументи: 

— Закон треба негайно прийня- 

Зміни будуть. Але чи торкнуться вони освіти? 

* * ___-__ - - аянпкп/ пппекті чимало ін- 

(Початок на 1-й стор.). 

Після затвердження по¬ 
рядку денного роботи сесії 
парламентарії приступили 
до слухання питання іую 
проект закону України 
«Про внесення змін і до¬ 
повнень до Закону «Про 
освіту*. З доповім міністра 
освіти М. Згуровського ста¬ 
ло зрозуміло, що до закону 
внесено чимало докорінних 
змін і доповнень, нових ста¬ 
тей. По суті, це нова редак¬ 
ція закону «Про освіту*. 

Зокрема, з першого липня 
мають припинити своє існу¬ 
вання створені минулими 
роками вузи та навчальні 
заклади з різними формами 
власності, які не мають від¬ 
повідної ліцензії, а таких з 


форми» Сергій Соболєв. 

Більшість членів Президії пристала 
на пропозицію Олександра Мороза 
направити листа Президентові Укра¬ 
їни, аби Леонід Кучма аргументував 
необхідність змін і доповнень 
бюджету-95, у тому числі збільшу, 
ня грошової емісії. 

На засіданні Президії Верховної Ра¬ 
ди розглянуто ряд інших важливих 
питань державного життя України. 

Володимир КОРОЛІОК. 


Про події в Чечні 
інформуватиме комітет 

Колишні представники Демократичного Со¬ 


ту міністрів. Замість 
обов’язкового навчання в 
школах до 15-річного віку 
пропоновано внести стат¬ 
тю, в основі якої державна 
гарантія здобуття загаль¬ 
ної середньої освіти. У по- 


200 — більшість і навчання 
в них далеко не завжди 
відповідає вимогам вищих 
навчальних закладів. Про¬ 
поновано, щоб нові вузи 
створювали на підставі від¬ 
повідних постанов Кабіне- 


КВАРТИРУ В КИЄВІ — ЗА РІК 
УТОПІЯ? РЕАЛЬНІСТЬ! 

або Чому ми маємо бути зацікавлені 
и процвітанні корпорації «Киівміськбуд» 

.У . * ' _ _ _>Л пялкV гапантом дотримані 


ники його собі подовжили до 
14-16 годин на добу. І ніхто не 
ремствує, бо розуміє — якщо 
розпадеться колектив, який за 
40 років існування має чимало 
напрацювань, в якому трудяться 
тисячі висококласних фахівців, 
то відродити його потім буде 
неможливо. Бо хто-хто, а буді¬ 
вельники добре знають, що 
руйнувати й будувати — це 
зовсім незіставні речі. 

Тож завдяки нетрадиційним 
підходам до розв’язання про¬ 
блем і народилася на_світ не¬ 
стандартна ідея, що н нині в 
корпорації успішно втілюють у 
життя і яка може стати багато- 
обіцяльною перспективою як 
для будівельників, так і для тих, 
хто жде не діждеться житла в 
Києві. І не лише в Києві, бо дос¬ 
від корпорації заслуговує на ши¬ 
роке поширення і підтримку в 
державі. Але про все до ладу. 

Під час нещодавніх відвідин 
«Київміськбуду», ознайомлення 
з новою справою, яку тут запо¬ 
чаткували вперше в Україні, го¬ 
лова Київської міської Ради на¬ 
родних депутатів Леонід Косаків- 
ський житлові облігації, випуск 
яких і становить зміст новації, 
назвав справою, гідною насліду¬ 
вання і поширення. Безумовно, 
як зазначив Леонід Григорович, 
людей, які обпеклися на трастах, 
нині важко переконати, що з’я¬ 
вився партнер, на якого можна 


Нині про труднощі вміє гово¬ 
рити кожен — від керівника 
найвищого рангу до рядового 
робітника. І вони справді є. 
Різниця лише в одному — хтось 
шукає вихід з ситуації, напру¬ 
жено працює, а більшість чекає 
на те, що це за них зробить як¬ 
що не Президент України, то 
принаймні їх’ безпосередній ке¬ 
рівник. 

Корпорація «Київміськбуд», і 
зокрема її керівництво, нале¬ 
жить до тих, хто не чекає, так 
би мовити, доки впаде манна не¬ 
бесна, а працює. Безперечно, 
проблем у 45-тисячного колек¬ 
тиву вистачає. Це і неплатежі 
міста за зведене житло, Мін¬ 
чорнобиля за об’єкти для ева¬ 
куйованих з Чорнобильської зо¬ 
ни, це й відмова багатьох про¬ 
мислових підприємств і органі¬ 
зацій від будівництва житла че¬ 
рез відсутність коштів і багато 
іншого, яке є відображенням 
кризи у суспільстві. 

Однак корпорація обрала для 
І себе не так ходіння по колу і ви¬ 
бивання субсидій чи коштів з 
боржників, як розвиток по спі- 


реним банком корпорації, бага- корпорації «Аркада», здаєте облігації 
то людей вже повірило в нову 1Х і наТ омість отримуєте гроші, для корт 
справу. Хоча, як зазначив Ста- Дд Є вже Н е ту суму, що вклали, — це не • 
ніслав Сташевський — перший а значно більшу, бо до того ча- лише дес: 
віце-президент «Київміськбуду* С у вартість облігацій зросте. сті всього 

(один з ініціаторів і генераторів Чому саме до банку корпо- го веде 
втілення цієї ідеї в життя), — рації? А тому, що «Київміськ- справа ос 
перш ніж купити житлові облі- буд* дбає передусім про кон- ДОВС1М т 
гації, дехто навідувався, придив- кретного киянина і проти того, ла, і, зві 

ля вся до нової справи по кілька що 6 квартири скупили ті, хто які нині 

разів. має значні кошти і може вико- щів. й)тж> 

Але як така, що має добру ристовувати придбане житло не Н1 - А том 
славу, вона скоро стала знана за призначенням. У разі,_ якщо дити: 
й за межами Києва. Охочих людина викупила облігації, вар- в підтрим 
придбати облігації виявилося тості яких не вистачає на при- житиме < 
чимало як в інших областях дбання потрібної квартири, то тимуть п 
України, так і поза її межами. І під час наступного випуску вона * ™ 

зрозуміло чому. Адже людина, обміняє їх на нові житлові об- с 

яка купує облігацію, надійно за- лігації. 

хищає свої кошти від інфляції. Чому люди відгукнулися і по- 
Нині вона платить за кожний вірили в нову справу? Та тому, 
квадратний метр житла ЗО міль- що квартири тут значно дешев- на зні 

йонів карбованців за фактичної ші, ніж на ринку, і є гарантія к Р а * и 
вартості 44 мільйони. Завважи- отримати їх через рік. Останнє член пр 
мо, що вартість будівництва і — теж цілком реальна справа. іни*нача; 
житла через рік прогнозовано Адже перші два десятиповерхо- ональног 
зросте у Г—3,5 раза. ві будинки під цю програму ївськШої 

Припустимо, V вас уже купле- стануть до ладу в І півріччі > Р? 

но житлових облігацій на повну наступного, а всю програму ‘вміськоу 
вартість квартири, але ви хочете буде виконано у II півріччі - 
виїхати. Що робити в такому 1996 року. . ^ ф 


разі? Приходите до 


Щодо робочого дня, 


керів- 
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СУСПІЛЬСТВО 


Наче нічого дивного, бо 
ж олії у нас завжди виста¬ 
чало. Зараз сприймається 
це як мало не унікальне 
явище. Всюди скорочу¬ 
ється виробництво, Укра¬ 
їна фатально опиняється в 
незавидному становищі, 
що незабаром і сало заво¬ 
зитиме імпортне, а у Дні¬ 
пропетровську — навпаки 
— мають намір споживати 
тільки свою олію. 

Ще вчора Україна саме 
олією та цукром торгувала 
з сусідніми країнами, а по¬ 
тенційно спроможна і хлі¬ 
бом засипати сусідів. То 
скільки ж можна нарікати 
на труднощі та кланятися 
Заходу, наче ми невдахи і 
жебраки? Досить! 

Такий висновок підка- 
зує акціонерне товариство 


з іноземними інвестиціями 
«Дніпропетровський олій¬ 
но-екстрактний завод*. 

У 1987 році цехи тут пе¬ 
ревели на колективний пі¬ 
дряд. Відразу скоротилися 
простої, зросла продуктив¬ 
ність, а витратні сть вироб¬ 
ництва знизилася. В на¬ 
ступному колектив узяв 
підприємство в оренду. І 
протягом чотирьох літ за¬ 
робив стільки, що за власні 
кошти оновив, модернізу¬ 
вав технологічне облад¬ 
нання, підготовчо-пресо¬ 
вий цех реконструював по¬ 
вністю. І відклав достатньо 
зі своїх прибутків на май¬ 
бутній викуп підприємства 
у колективну власність. 

Приватизація відбулася 
в середині позаминулого 
року. Але зверніть уваїу: 


Склади тріщать від товарів 


І _ Але про них мало хто ; 

Я А РОМАНІВСЬКОМУ склозаводі нагромадилося сорто- і 
бого посуду на 40 мільярдів карбованців, на Городницько- ' 
му фарфоровому заводі - на 46 мільярдів. Тканин ле¬ 
жить на складах Житомирського льонозаводу на 200 
мільярдів карбованців. Шкірсировини на 256 мільярдів не 
може реалізувати Бердичівське шкіроб’єднання. Жито¬ 
мирське АТ «Україна» має на ПО мільярдів панчішно- 
шкарпеткових виробів, АТ «Крок* — на ЗІ мільярди жі- : 
ночого, чоловічого та дитячого взуття, АТ «Верстату- 
ніберсалмаш» — на 18 мільярдів самих тільки замочно- г 
залізних виробів і автозапчастин. Чого тільки немає в я 
переліку продукції, яку важко стало реалізовувати: від Г 
паперу для друкарських машинок до складнем техніки. г 

— Промисловість може запра- перейменували у відділи марке- 8 
цювати хоч завтра Потрібно тіль- тингу. Але змінити назву — ще не с 

ки пожвавити збут продукції. означає працювати по-новому... 8 

Звичайно, головна перепона — На обласному рівні швидко 
брак коштів у потенційних покуп- відчули це. Саме тому при облви- п 
ціа Але ж не менше б’є по вироб- конкомі з’явилися де відділи, де п 
никах і брак інформації, — так сектори, які займаються міжрегі- ^ 
вважає Леонід Северинчук, який в опальними зв’язками. Почали з п 
апараті обласної Ради відповідає елементарного — зведення во¬ 
за міжрегіональні зв’язки. єдино даних про виробників та їх- а 

Свою думку аріументує так. ню продукцію. У Л.Северинчука 
Раніше був держплан. Він розпо- лежать такі довідкові матеріали, 0 
діляв усе — від сировини до гото- підготовлені в Луганській, Він- „ 
вої продукції. Підприємству зали- ницькій, Волинській, близькоза- сі 
гналося одне — виробляти. А в рубіжних Брянській, Гомельській 
умовах капіталізму все побудова- областях тощо. А для партнерів йі 
но на маркетингу та рекламі. А в — вітчизняних і зарубіжних — д ] 
нас вивченням ринку ніхто ніколи підготовлено узагальнений мате- 
не займався. Коли ми відмовилися ріал «Житомирщина пропонує*, ві 
від планово розподільчої системи, готується більш детальна інфор- мі 
на підприємствах відділи збуту мація по кожному підприємству. ж 


Якщо одна й та сама ідея спала 
на думку багатьом, причому в різ¬ 
них державах, значить, її підказа¬ 
ло саме життя. 

Інформації про можливих ді¬ 
лових партнерів справді бракує. 
Нещодавно до корпункту «Голосу 
України» в Житомирі подзвонили 
з Одещини. А причиною стала 
опублікована в газеті кореспон¬ 
денція з одного з оборонних під¬ 
приємств Житомирської області, 
яке активно здійснює конверсію. 
Просили адресу й телефони цьо¬ 
го заводу, бо з газети вперше до¬ 
відалися, що таке підприємство 
взагалі існує і налагодило випуск 
саме того обладнання, яке ціка¬ 
вить одеситів... 

Факт незаперечний: багатьом- 
підприємствам просто не до снаги 
по-справжньому займатися марке¬ 
тингом і рекламою в умовах, коли 
вони «сидять на картотеці». Тому 
Л.Северинчук переконаний, що 
назріла потреба в логічному за¬ 
вершенні того, що вже зроблено в 
областях для розвитку міжрегі¬ 
ональних зв'язків: необхідно ство¬ 
рити своєрідний республікан¬ 
ський інформаційний центр, у 
банк даних якого надходила б на¬ 
йрізноманітніша інформація і була 
доступна для ділових кіл. 

— Хай навіть той чи інший 
вид продукції сьогодні справді не 
може знайти збуту в Україні. Але 
ж серед виробів є й такі, що могли 


б конкурувати на зовнішньому 
ринку. Та чи знає про них потен¬ 
ційний зарубіжний покупець? — 
запитує Л.Северинчук. 

Зрештою, йдеться не тільки 
про реалізацію тієї продукції, яку 
вже виготовлено. Відсутність по¬ 
питу на те, що випускалося рані¬ 
ше, змушує колективи братися за 
зовсім нові для них вироби. А це 
не так просто. Недарма Прези¬ 
дент, відвідавши кілька областей, 
висловлював подив, бо скрізь йо¬ 
му повідомляли, що розпочали 
випуск одного й того самого виду 
сільськогосподарської техніки... 


Ніщо не коштує так дорого, як 
інформація. Та ще дорожче обхо¬ 
диться її брак... 

Олексій КАВУН. 

Житомир. 

На знімку: У приміщенні Верхов¬ 
ної Ради відбулась виставка промис¬ 
лових товарів, що випускаються під¬ 
приємствами Закарпатської обласні 
Фотоапарат нашого кореспондента 
Олександра Клименка зафіксував 
лише невеличку частину експозиції. 
Ці товари ніскільки не поступаються і 
зарубіжним. А то й перевершують. 


ВІТЧИЗНЯНИЙ СТИЛЬ 


ІҐОЛИ вітчизняна економіка занепадає або перебуває в ста- 
Л\т кЬизщ-або бореться за ширше місце під сонцем, то ліде¬ 
ри держави і всі свідомі громадяни, всі справжні патріоти 
що роблять? Правильно! Всіляко сприяють вітчизняній 
економіці. Різними засобами, але — сприяють. 

У тому числі і в такий-от спосіб: патріотом Америки (США) 
має більше підстав зватися той, хто на американському чи ін¬ 
шому ринку купує американський, а не японський автомобіль, 
американський, а не європейський костюм, вітчизняні, а не ім¬ 
портні меблі, харчі, верстати, будматеріали тощо. І для полі¬ 
тиків, і для інших діячів (бо вони подають приклад) надзвичай¬ 
но важливо, особливо в періоди ускладнень у вітчизняній еко¬ 
номіці, купувати все вітчизняне — від краватки до авто. Це 
вважається гарним тоном, бо це підтримує, інвестує вітчизня¬ 
ного товаровиробника, який за рахунок цього розвивається, 
підвищує якість. 

А що, скаясімо, в офісах наших державних і недержавних під¬ 
приємств? Чиї меблі? Чиє устаткування? Приклади можна називати 
й далі. Хто ж підтримає вітчизняного товаровиробника? Чи будемо 


й далі_ жувати вилежані зарубіжні ерзаци, а не своє і свіже? Чи бу¬ 
демо й далі скочуватися на рівень сировинного додатку? 

«Голос України» започатковує рубрику й тему — Вітчизняний 
стиль. І вестиме її прискіпливо й послідовно. 

Кажуть, Україна й досі не має державотворчої ідеології. То, мо¬ 
же, свідоме, патріотичне ставлення до своїх товарів, а отже, і до 
своєї економіки стане однією з її складових? 

Через ставлення до вітчизняного товаровиробника ми постара¬ 
ємося показати, хто справді сприяє виходу з кризи, розквіту Укра¬ 
їни, а хто від дає наш внутрішній ринок і стимулює товаровиробни¬ 
ків інших країн до його повного завоювання. 

Товари з інших країн нам потрібні. Але в розумних межах. Але 
лише ті, яких ми не виробляєхуз. Інакше, за умов розвитку ниніш¬ 
ньої тенденції, ми залишимо нашим дітям і онукам лише колосальні 
борги. 

Отож, за вітчизняний стиль. Модним і престижним має стати 
вітчизняний товар. На повагу заслуговує той, хто обирає його се¬ 
ред інших. 

Україна наша славна не лише салом, варениками та вишиванка¬ 
ми. Є й ще дещо. Пошукаємо разом? 

Сергій ПРАВДЕНКО. 


Олії у нас 
завжди вистачало. 

І вистачатиме 

? УКРАЇНІ налічується двадцять олійно-ек- 
ЛЖ страктних підприємств донедавна приблизно 
тотожної потужності, дніпропетровське — 
одне з них. Але за підсумками попереднього 
року на його долю припала майже чверть ви¬ 
робленої всіма продукції, І в першому півріччі 
нинішнього року тут ще аж на сорок відсот¬ 
ків збільшили випуск олії. 


тут зрозуміли, що це зов¬ 
сім не значить, наче далі 
настануть золоті часи. 
Оманлива ілюзія — споді¬ 
ватися, ніби роздержав¬ 
лення схоже на чарівну па¬ 
личку. Воно лише створює 
шанс, яким ще треба зумі¬ 
ти скористатися. 

В даному разі ось про 
що мова: Україна тради¬ 
ційно збувала переважно 

— на дев’яносто відсотків 

— нерафіновану і нефасо- 
вану олію. І хоч вона за 
якістю навіть переважає 
найвибагливіші стандарти, 
коштує на світовому ринку 
ледве не вдвічі дешевше. З 
нашої «сировини» зарубіж¬ 
ні партнери мають ні за що 
близько двохсот доларів 
на тонні. 

— Але щоб змінити си¬ 
туацію і спрямувати щедру 
і чесно зароблену валюту 
додому, потрібні кошти, 
яких і у нас катма, і від 
держави марно чекати, — 
говорить голова правління 
акціонерного товариства 
Олександр Журнд. — Так 
ми остаточно переконали¬ 
ся, що без іноземних інве¬ 
стицій не обійтися... 

Не спішіть за інерцією 
гукати, наче таким ось ро- 
бом розпродується Укра¬ 
їна. Пора метикувати і в 
усьому знати свою вигоду. 
Економісти заводу підра¬ 
хували: уже через рік дер¬ 
жавна скарбниця матиме 
від заводу — причому ва¬ 
лютою — набагато більше, 
ніж втратить за рік купона¬ 
ми, надавши акціонерному 


товариству з іноземними 
інвестиціями відповідні 
пільги. Якщо цей курс 
спрямувати на всю олійно- 
жирову галузь України, то 
ми і себе забезпечуватиме¬ 
мо запашною продукцією, і 
за валюту продаватимемо 
щороку не менше 450 ти¬ 
сяч тонн. 

Для цього єдине, на чо¬ 
му ретельно й прискіпливо 
зосередилися, то це на ви¬ 
борі інвестора. Шкода, що 
ні Кабінет міністрів, ні на¬ 
ші, скажімо, посольства за 
кордоном не надають сто¬ 
совно цього досі вичерпної 
інформації. «Розвідкою» 
ніхто не займається, дово¬ 
диться самим. Добре, що 
швейцарська фірма «Ілта- 
холдинг» дійсно виявилася 
надійною, як заводчани і 
з’ясували наперед. 

Мусимо говорити й про 
інше. Мільйон доларів, 
отриманих дніпропетров- 
цямн — один з п’ятдесяти 
двох, які отримали від іно¬ 
земних фірм загалом усі 
тисяча чотириста підпри¬ 
ємств харчової промисло¬ 
вості України. Тільки ось 
п’ятдесят з них дісталися... 
тютюновим фабрикам. 

Натомість дніпропе- 
тровцям сьогодні уже й ін¬ 
ші іноземні фірми та банки 
пропонують інвестиції — 
можна вибирати, ось тіль¬ 
ки в цій справі будь пиль¬ 
ним. Олександра Журида 
та його команду сприйма¬ 
ють всерйоз. Уже замовле¬ 
но і з середини серпня по¬ 
чне надходити нове ім¬ 


портне обладнання для 
очищення олійного насін¬ 
ня та від білення самої про¬ 
дукції. За рік намічено 
спорудити, по суті, другу 
чергу заводу, яка виведе 
його в найпомітніші. Сусі¬ 
ди швидко збагнуть, що 
ліпше знову з України за¬ 
возити олію. 

Робітників зрозуміти 
неважко: сімнадцять міль¬ 
йонів на місяць з іншими 
доплатами соціальної під¬ 
тримки — це сьогодні не¬ 
погано. Поскаржилися на 
одне-єдине: надто зача¬ 
стили сюди всілякі ревізо¬ 
ри та перевіряючі. По три- 
чотири комісії на місяць. З 
одного боку, наче все пра¬ 
вильно: зовнішньоеконо¬ 
мічна діяльність, валюта... 
Та з іншого — давно ж пе¬ 
ресвідчилися, що все га¬ 
разд, навіщо знову заважа¬ 
ти людям? 

То чи не час зібрати до¬ 
купи усі довідки, старанно 
написані численними пе¬ 
ревіряючими Дніпропе¬ 
тровського олійно-ек¬ 
страктного заводу, і сказа¬ 
ти, що насправді це — уза¬ 
гальнення досвіду ринко¬ 
вих реформ, котрий варто 
поширювати? Поки ще не 
везуть нам з-за кордону 
олію, цукор, сало, як ото 
везуть набагато гірший за 
«Оленку» «Спікере»... 

Микола 

НЕЧИПОРЕНКО. 

Дніпропетро-- 


г Як Денисюк-, 
Пентагону 
підсобив 

ТШШЕ з ДРЕВНІХ часів му- 
ЛЦдрі правителі й політн¬ 
ики знали прописну істи¬ 
ну: держава не може 
процвітати без сильної 
армії. Так сталося, що 
Україна успадкувала два 
потужні стратегічні 
з'єднання, з чим не мог¬ 
ли не рахуватися про¬ 
відні держави Заходу. 

Разом з тим витрати на 
утримання ракетників, за тверд¬ 
женням генерал-полковника 
Михтюка, становили лише два 
відсотки від загального вій¬ 
ськового бюджету. Тобто, за 
порівняно малі кошти (скоро¬ 
тивши неефективні формуван¬ 
ня) можна було б утримувати 
високий політичний рейтинг 
України. Але кому ж, крім влас¬ 
ного народу, це могло бути ви¬ 
гідно?! 

І країни НАТО, передусім 
США, зробили все, щоб знищи¬ 
ти цей ефективний оборонний 
щит. За ліквідацію 43-ї ракетної 
армії Штати пообіцяли 50 млн. 
доларів на житло для військо¬ 
вослужбовців. Але ті гроші 
пішли не нашим будівельни¬ 
кам, що збільшило б кількість 
квартир, а компаніям Америки. 
Одне слово, офіцерам діста¬ 
неться близько 150 квартир. У 
майбутньому. 

Багато це чи мало в обмін на 
нашу безпеку? Над цим не раз 
розмірковував і генеральний ди¬ 
ректор виробничого об’єднання 
«Текстерно* Степан Денисюк. А 
нещодавно на практиці проде¬ 
монстрував своє ставлення до 
заокеанських обіцянок. У будин¬ 
ку, спорудженому на кошти 
об’єднання, виділили 14 квартир 
військовослужбовцям. 

Один з військових з цього 
приводу сказав: 

— Денисюк утер носа Пен¬ 
тагону і показав ціну не тільки 
обіцянок, але й коштів. Бо ота¬ 
ких десять Степанів Григорови¬ 
чів могли б зберегти Україні 
могутність. Якби тільки не на¬ 
ше політичне плазування перед 
закордоном. 

Цю точку зору поділяють і у 
Всеукраїнській спілці бездом¬ 
них військовослужбовців, яка 
через місцеві засоби масової ін¬ 
формації висловила щиру вдяч¬ 
ність трудовому колективу 
«Текстерно». 

Михайло ВАСИЛАШКО. 

Тернопіль. 
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ПРИЇЖДЖИМ ПАН НАМ УКАЖЕ? 


діл систем зв’язку на міжна¬ 
родні — міжміські і на внутрі¬ 
міські — сільські. Перший, 
прибутковий, шматок забрало 
собі АТ «Утел». А другий... 
Внутріміські та сільські під¬ 
приємства зв’язку завжди були 
збитковими, але це компенсу¬ 
валося прибутковістю перших. 
Тепер прибуток одержує 
«Утел», а ми, обивателі, опла¬ 
чуємо утримання і модерніза¬ 
цію внутріміських і сільських 
мереж. 

Однак, що ми все про Одесу 
та про Україну. 

Туреччина. Перед початком 
освоєння її ринку міжнародним 

Ф інансовим капіталом країна 
ула благополучніша за ниніш¬ 
ню Україну. За останні 10 ро¬ 
ків зовнішній борг Туреччини 
зріс з 10 млрд. американських 
доларів до 60 млрд. Країна 
працює на виплати відсотків за 
позиками. 

Мексика. Ох уже ці мильні 
телесеріали! Як добре в Мекси¬ 
ці! Та виконання програм і ре¬ 
комендацій МВФ, Світового 
банку і АМР привело Мексику 
до фінансового краху. Тепер 
терміново вишукують 50 млрд. 
доларів для поліпшення справ. 

Знавці наводять, як при¬ 
клад, Японію, план Маршалла, 
що дав можливість рядові кра¬ 
їн постати з руїн другої світо¬ 
вої війни. Це так. Але в основу 
в тій же Японії або Західній 
Німеччині було покладено на¬ 
ціональний капітал, а не іно¬ 
земний. І сьогодні японські 
фірми майже окупували авто- 
ринок США, а національний, 
внутрішній, зберегли для свого 
виробництва. Більшовики після 
кількох років воєнного комуніз¬ 
му впровадили неп. 1 за лічені 
місяці держава ожила. А ми 
падаємо п’ятий рік. У чому ж 
секрет? Знову ж у пріоритеті 
національного капіталу. Та й 
зовнішню торгівлю держава за 
непу залишала б у власній мо¬ 
нополії. Щоб спокуси не було. 

Міжнародне співробітництво, 
співробітництво економічне, без¬ 
перечно, необхідні Україні. Але 
не на шкоду життєвим інтере¬ 
сам нації, тобто народу і держа¬ 
ви. Злочинно, загодовуючи еко¬ 
номіку зіллям за закордонними 
рецептами, вести країну до то¬ 
тального вимирання або бунту. 

Тамара СТАРОСТІНА. 

Одеса. 


сультантам. І їхня робота, 
вельми недешева, оплачується 
із суми позики. 

Далі в «Огляді...» аналізу¬ 
ється проект ТАСІ5 з реструк¬ 
туризації української енергети¬ 
ки. Основний наголос у проекті 
зроблено на перебудову атом¬ 
ної енергетики. Автори і вико¬ 
навці проекту — французькі 
компанії та їхні партнери. Не 
таємниця, пишуть автори «Ог¬ 
ляду...», що Франція — най¬ 
більший експортер електро¬ 
енергії у західноєвропейські 
країни. Ряд експертів вважає, 
що французькі компанії праг¬ 
нуть замінити діючі ядерні ре¬ 
актори своїми, та ще за раху¬ 
нок позики, яку ЄБРР надасть 
Україні під цей проект. 

Проаналізували автори «Ог- 
лядУ...» і проект ТАСІ5 під ко¬ 
довою назвою 92/ТІЖ0009. Ди¬ 
ректор проекту Жан-Люк По- 
же. Основна мета проекту — 
надати допомогу в розробці 
юридичних документів і поло¬ 
жень для Міністерства транс¬ 
порту України. В «Огляді...» на¬ 
голошено, що учасники цього 
проекту цілком можуть вплинути 
на створення необхідних право¬ 
вих документів і закласти основу 
для потреби впроваджувати все 
нові й нові проекти ТАС15. 

А це, як ви розумієте, все 
нові кредити й нові борги. 

Другий проект ТАС15 — 
92ДЦ0016. Він пропонує нове 
обладнання і заходи з удоско¬ 
налення експлуатації заліз¬ 
ниць. Підрядчиком у цьому 
проекті є бельгійська компанія 
«Трансурб». Спільно з компа¬ 
нією «Вольво» вона працює й 
над виробництвом міських ав¬ 
тобусів. В «Огляді...» зазначе¬ 
но, що кілька років тому ком¬ 
панія «Трансурб» реалізувала 
в Таїланді великомасштабну 
програму перебудови громад¬ 
ського транспорту на основі ав¬ 
тобусів свого виробництва. 

Упорядники «Огляду...» по¬ 
переджають про обережне 
ставлення до обіцянок ЄБРР, 
радять розпрощатися з опти¬ 
мізмом щодо умов виділення 
кредитів і грантів. 

Слід гадати, що коли б по¬ 
дібний «Огляд...» готували пра¬ 
цівники ЄБРР або якоїсь орга¬ 
нізації Європейського Співто¬ 


вариства, то ми б мали задово¬ 
лення дізнатися багато чого ці¬ 
кавого про діяльність амери¬ 
канських організацій... 

Відвідала Одесу й делегація 
виконавчих директорів Світово¬ 
го банку. Банк надав кредити 
АТ «Одесам’ясо» (колишній 
м'ясокомбінат) і селекційно-ге¬ 
нетичному інститутові. Тепер 
міські власті запропонували 
.Світовому банку проінвестува- 
ти проекти реконструкції місь¬ 
кого транспорту, електричних 
мереж, міського водопроводу і 
каналізації. Щоправда, на 
яких умовах — невідомо. Од¬ 
нак, усім відомо, що одна з 
умов надання кредитів, які ви¬ 
сунув Світовий банк і МВФ 
урядові України, — перекласти 
на плечі населення всі витрати 
з утримання житла, водопоста¬ 
чання, каналізації та інших ко¬ 
мунальних послуг. 

А комунальні послуги, жит¬ 
ло і взагалі нерухомість, земля 
— сфера діяльності фірми 
«Падко». Це теж підрядчик 
АМР. Перший земель ний ау к- 
ціон в Одесі_проведено за реко¬ 
мендацією її експертів. За по¬ 
відомленням газети «Вечерняя 
Одесса», на аукціоні ціна одно¬ 
го квадратного метра земель¬ 
них ділянок у середньому стано¬ 
вила 11,4 долара С11ІА за старто¬ 
вої 9,7 долара. А на чорному рин¬ 
ку в районі берегової смуги Фон¬ 
тану ціни на землю сягають 80— 
100 доларів за 1 кв. м. Торгуємо 
земелькою, аж гай шумить, безсо¬ 
ромно нехтуючи законами Укра¬ 
їни. Не помічають цього лише 
Президент України, Верховна Ра¬ 
да і Генпрокуратура. 

Подумаймо «за інше», як 
кажуть в Одесі. Засоби зв’язку, 
а простіше кажучи, телефон. 
Ця сфера — СП «Утел» (нині 
АТ «Утел»), україно-американ- 
сько-голландсько-иімецьке під¬ 
приємство. Освоєння цієї сфе^и 
перетворило телекомутаціині 
мережі України в потенційне 
джерело відпливу економічних, 
політичних і військових секре¬ 
тів держави. Як обивателям 
нам, можливо, не все зрозуміло 
щодо державних секретів, але 
як споживачі ми добре відчу¬ 
ваємо зростання ціни за кори¬ 
стування телефоном. І одна з 
причин цього зростання — по¬ 


ТРАВНІ нинішнього 
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*** присутні- одеського провінціала 

мінних наук з Голландії Омелян Кушпета. Тим, хто зібрав¬ 
ся на зустріч, голландський професор доводив, що ринкова 
економіка — найефективніша. / основний II важіль — при¬ 
ватизація. Але, на думку Омеляна Кушпети, при переході 
до ринку нам дуже важливо змінити свою психологію, і зов¬ 
сім неважливо, чиєю власністю при цьому (доки ми будемо 
зайняті перебудовою своєї психології) стануть об’єкти, що 
приватизуються. 


ознайомили з цікавим матері¬ 
алом під назвою «Огляд між¬ 
народних інвестиційних установ 
і програм в Україні». 

Згідно з «Оглядом...» в 
Україні як підрядчики АМР ді¬ 
ють: Міжнародний валютний 
фонд (МВФ), Міжнародна фі¬ 
нансова корпорація (МФК) і 
Світовий банк. Інтереси МВФ і 
Світового банку — у сфері ма- 
кроекономіки: енергетики, при¬ 
родних ресурсів, банківських і 
фінансових систем, приватизації 
тощо. МФК займається питан¬ 
нями конкретної приватизації. 
Ці організації надають довго¬ 
строкові кредити тільки під га¬ 
рантії уряду, в даному разі під 
гарантії уряду України. 

В «Огляді...» дано характе¬ 
ристику і конкурентам амери¬ 
канців — європейським органі¬ 
заціям. Це — делегація Євро¬ 
пейського Союзу в Україні 
(програма ТАСІЬ) та Європей¬ 
ський банк реконструкції і роз¬ 
витку (ЄБРР). Перша організа¬ 
ція пропонує проекти, друга їх 
кредитує. 

Програми ТАСІ5 реалізу¬ 
ють проекти з реструктуризації 
транспорту, телекомунікацій, 
промислових і сільськогоспо¬ 
дарських підприємств. Автори 
«Огляду...» ненабридливо відз¬ 
начають, що ЄБРР за одними і 
тими ж програмами ТАСіЗ на¬ 
дав Україні коштів у півтора 
раза менше, ніж, приміром, 
Румунії. Далі в «Огляді...» за¬ 
значається, що, незважаючи на 
рекламу про підтримку приват¬ 
ного бізнесу, ЄБРР переважно 
дає свої позики під гарантії ре¬ 
гіональних властей. Окрім того, 
відзначають упорядники «Ог¬ 
ляду...», оцінку бізнес-планів, 
що претендують на кредити, 
ЄБРР довіряє лише своїм кон¬ 


Чому нас так старанно ве¬ 
дуть у нетрі підсвідомості? 
Спробуємо розібратися на 
конкретних прикладах. 

Недавно в Одесі проходив 
семінар учасників проектів 
«Приватизація автобусних 
маршрутів». Проект запропо¬ 
новано Агентством міжнарод¬ 
ного розвитку США (АМР). 

Довідка: Статус АМР за 
своєю важливістю аналогічний 
статусу особливого міністер¬ 
ства з широкими можливостя¬ 
ми і повноваженнями. АМР 
США — урядова організація, 
яка відповідає за реалізацію 
американської політики в усіх 
країнах світу у сферах, що ви¬ 
ходять за рамки компетенції 
дипломатичного відомства. 

Отже, про семінар щодо 
проекту «Приватизація авто¬ 
бусних маршрутів». 

Для координації робіт ним 
було створено фірму СРЕО, 
філії якої охопили одинадцять 
міст (Одеса, Миколаїв, Херсон, 
Кіровоград, Донецьк, Харків, 
Рівне, Луцьк, Хмельницький, 
Ужгород і Львів). За два роки 
діяльності створено мережу 
офісів, асоціацію «Приватні 
автобусні маршрути України», 
до якої увійшло 65 підпри¬ 
ємств, також відкрито перші 
приватні маршрути. В Одесі, 
наприклад, це маршрут № 148 
«Грецька площа — вул. Архі- 
текторна» і маршрут № 70 
«Одеса—Іллічівськ». За інфор¬ 
мацією директора проекту в 
Україні Джефрі Мартіна, уря¬ 
дом США на цю акцію витра¬ 
чено 2 млн. доларів. 

Підбиваючи підсумки своєї 
успішної діяльності, Джефрі 
Мартін запросив на прес-кон¬ 
ференцію одеських журналі¬ 
стів. На цій зустрічі присутніх 


З пова гою 
Василь ІІРИТУЛА. 

Незнанів 

Кам’янсько-Бузького району 
Львівської області. 


Від редакції: Тяжко в Україні простій людині ставати на но¬ 
ги. Кожний найменший начальничок намагається щось із неї 
мати. Це розбій на рівному місці Давайте, панове з карель¬ 
ського ненав’язливого сервісу, домовимося: ви зразу ж після 
цієї публікації повернете Василеві Михайловичу Притулі та ін¬ 
шим покупцям те, що « забули » їм вчасно віддати, і повідоми¬ 
те про це редакцію. Якщо ви з цим не згодні, то майте на ува¬ 
зі що журналісти редакції будуть змушені діяти рішучіше. 
Вважаємо також, що буде правильно, якщо Міністерство 
сільського господарства і продовольства поцікавиться ось 
такою діяльністю ось таких акціонерних товариств. 

Борис СИДОРЕНКО. 


США. 

Доларів у нас не 
було, щоб заплатити, 
і такими чужаками 
ми відчули себе у сво¬ 
їй рідній Україні! 

Тут десь узявся ди¬ 
ректор того «Агросер- 
вісу», проте він тіль¬ 
ки безпорадно розво¬ 
див руками. Сказав, 
правда, щоб видали 
нам чотири літри со¬ 


ні, з дефектами. Ми почали пручати- 


ГОЛОС УКРАЇНИ 
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ДЕРЖАВА І ПРАВО 



. 4) у главі 6 «Майно, що затону- 
лов морі» розділу ГУ — до відно¬ 
син, що виникають у зв’язку з за¬ 
те нулим майном в межах терито¬ 
ріального моря і внут рішніх мор¬ 
ських вод України; 

5) у главі 7 «Морські протести» 
розділу IX — У разі, коли мор¬ 


жам, під прапором якої плаває, 
судно.,-;. . 

Стаття «і. Застосування інозем¬ 
ного законодавства 

Включення в договори, перед¬ 
бачені цим Кодексом, умов про за¬ 
стосування іноземного законодав¬ 
ств І торговельного мо¬ 

реплавства дозволяється у разі, 
коли сторони можуть відповідно 
до цьбго-Кодексу відступати від 


РОЗДІЛІ. 

ЗАГАЛЬНІ 

ПОЛОЖЕННЯ 


ГЛАВА 1. ЗАГАЛЬНІ 
ПРАВИЛА 

Стаття І. Завдання Кодексу 
торговельного мореплавства 

Уі%а$ну . .. ..... __ 

Кодекс торговельного морен- Огаття.7. Міжнародні договори 
лавсгва України регулює відноси- України з питань торговельного 
ни, що виникають з торговельного мореплавства 
мореплавства Міжнародні договори України з 

Під торговельним мореплав- питань торговельного мореплав¬ 
ством у цьому Кодексі розумі- ства застосовуються в Україні в 
Ється діяльність, пов’язана з вико- порядку, передбаченому Заковом 
ристанням судет для перевезення України «Про міжнародні догово- 
вантажів, пасажирів, багажу та по- ри України*, 
пгги, рибних та інших морських Стаття 8. Вибір суду або арбі- 
промислів, розвідки та видобував- тражу 

ня корисних копалин, виконання Майнові спори, що виникають у 
буксирних, криголамних і ряту- зв’язку з договором або іншими 
вальних операцій, прокладання цивільно-правовими відносинами, 
кабелю, також для інших госпо- пов’язаними з торговельним мо- 
дарських, наукових і культурних реплавством і віднесеними до 
Цілей. компетенції Морської арбітражної 

Стаття 2. Право на торговельне комісії при Торгово-промисловій 
мореплавство палаті України (Морська арбі- 

Діяльність, що входить в понят- тражна комісія), розглядаються 
тя «торговельне мореплавство* цією комісією за наявності згоди 
відповідно до статті 1 цього Ко- сторін. 

дексу, можуть здійснювати Майновий спір, пов'язаний з 
суб’єкти підприємницької діяль- торговельним мореплавством, в 
ності, у володінні, користуванні якому бере участь іноземна юри- 
або розпорядженні яких перебува- дична або фізична особа, може 


Про порядок 
введення в дію 


усу або іншій посадовій Осо(Я; 

Ощ у главі 1 «Межі йДОовщаль- 
нбеті судновласника* розділу X 
— до судновласників, судна яких 
плавають під Державним прапо¬ 
ром України. 

Межі відлові дальності суднов¬ 
ласника і оператора ядерного суд¬ 
на, що плаває під прапором іно¬ 
земної держави, регулюються за¬ 
коном держави, під прапором якої 
плаває судно. Якщо ці межі нижче 
встановлених цим Кодексом, то 
під час розгляду спору про відпо¬ 
відальність у суді або арбітражно¬ 
му суді України застосовуються 
положення цього Кодексу; 

7) у главі 2 «Привілейовані ви¬ 
моги» розділу X — у разі, коли 
спір розглядається в Україні; 

8) у розділі XI «Претензії та по¬ 
зови» — у тому разі, коли відпо¬ 
відні відносини регулюються пра¬ 
вилами цього Кодексу. 

Відносини за договорами мор¬ 
ського перевезення вантажів, 
фрахтування судна на термін, 
фрахтування судна без екіпажу, 
лізингу, буксирування, морського 


торгоа іЦЦ Щ У 
мореплавства України 

Верховна Рада України поста¬ 
новляє: 

1. Ввести в дію Кодекс торго¬ 
вельного мореплавства Укра&т з 
дня його опублікування. 

2. Кабінету Міністрів України 
протягом двох місяців внести на 
розгляд Верховної Ради України 
пропозиції про приведення зако¬ 
нодавчих актів у відповідність з 
Кодексом торговельного мореп¬ 
лавства України* 

і Г ад— а 

Верховної Ради України 
О.МОРОЗ 

м. Київ, 9 грудня 1994 року 


транспорту України здійснити в 
зазначений ним термін за власний 
рахунок знесення, перенесення 
або необхідні зміни будівель і спо¬ 
руд, що створюють перешкоди 
судноплавству або діям засобів 
навігаційного облаштування. 


ють судна, за наявності у них спе¬ 
ціального дозволу (ліцензії) на цю 
діяльність, виданого відповідно 
до чинного законодавства Укра¬ 
їни. 

Стаття 3. Регулювання торго¬ 
вельного мореплавства і умов пра¬ 
ці на морському транспорті 

Держава здійснює регулювання 
торговельного мореплавства че¬ 
рез Міністерство транспорту 
України та відповідні центральні 
органи державної виконавчої вла¬ 
ди. 

Відповідно до цього Кодексу, 
інших актів чинного законодав¬ 
ства та міжнародних договорів 
України Міністерство транспорту 
України в межах своєї компетенції 
затверджує правила, інструкції та 
інші нормативні документи з пи¬ 
тань торговельного мореплавства, 
що є обов’язковими для всіх юри¬ 
дичних та фізичних осіб. 

Правила перевезення вантажів, 
пасажирів і багажу розробляються 
за участю заінтересованих міні¬ 
стерств і відомств України і за¬ 
тверджуються Міністерством 

транспорту України. 

Правила перевезенім пошти за¬ 
тверджуються Міністерством 

транспорту України за погоджен¬ 
ням з Міністерством зв’язку Укра¬ 
їни. 

Правила перевезення в прямому 
змішаному і прямому водному 
сполученні затверджуються Міні¬ 
стерством транспорту України. 

Спеціальні правила експлуата¬ 
ції риболовних суден затверджу¬ 
ються Міністерством рибного гос¬ 
подарства України. 

Стаття 4. Застосування загаль¬ 
них засад законодавства України 

До цивільних, адміністратив- 


бути за згодою сторін, передано 
на розгляд іноземного суду або 
арбітражу. 

Стаття 9. Розрахункова одиниця 
Розрахунковою одиницею, за¬ 
значеною у статтях 181, 194, 309, 
319, 353 цього Кодексу, є одиниця 
«спеціального права запозичен¬ 
ня», визначена Міжнародним ва¬ 
лютним фондом. Суми, зазначені 
у статтях 181, 194, 309, 319, 353 
цього Кодексу, переводяться в на¬ 
ціональну валюту України за офі¬ 
ційним курсом цій валюти до 
одиниці «спеціального права за¬ 
позичення», що публікується На¬ 
ціональним банком України на 
день створення обмежувального 
фонду, а якщо обмежувальний 
фонд не створюється — на день 
здійснення платежу. 

Стаття 10. Державний нагляд за 
торговельним мореплавством 
Державний нагляд за торго¬ 
вельним мореплавством в Україні 
покладається на Міністерство 
транспорту України, що здійснює 
контроль за дотриманням законо¬ 
давства про мореплавство і міжна¬ 
родних договорів Vкраїни щодо 
мореплавства, а також нагляд за 
станом морських шляхів і загаль¬ 
не керівництво державною ре¬ 
єстрацією морських суден, дипло¬ 
мувавшім спеціалістів морського 
флоту, рятувальною і лоцман¬ 
ською службою. 

Державний нагляд за безпекою 
мореплавства флоту рибної про¬ 
мисловості, дотриманням міжна¬ 
родних договорів України в галузі 
регулювання риболовства здійс¬ 
нює Міністерство рибного госпо¬ 
дарства України. 

Стаття 11. Тарифи 

Тарифи на морське перевезен- 


ГЛАВА 2. СФЕРА ДІЇ 
КОДЕКСУ 
ТОРГОВЕЛЬНОГО 
МОРЕПЛАВСТВА 
УКРАЇНИ 

Стаття 13. Застосування норм 
Кодексу торговельного мореплав¬ 
ства України 

Правила цьогр Кодексу поши¬ 
рюються: 

на морські судна — під час їх 
прямування як морськими шляха¬ 
ми, так і річками, озерами, водос¬ 
ховищами та іншими водними 
шляхами, якщо спеціальним зако¬ 
нодавством чи міжнародними до¬ 
говорами України не встановлено 
інше; 

на судна внутрішнього плаван¬ 
ня — під час їх прямування мор¬ 
ськими шляхами, а також річками, 
озерами, водосховищами та інши¬ 
ми водними шляхами під час 
здійснення перевезення із заходом 
в іноземний морський порт і у ви¬ 
падках, передбачених статтями 
297 і 327 цього Кодексу. 

Правила цього Кодексу, за ви¬ 
нятком передбачених у ньому ви¬ 
падків, не поширюються на судна, 
що плавають під військово-мор¬ 
ським прапором України. 

До морських військових переве¬ 
зень правила цього Кодексу за¬ 
стосовуються в частині, не перед¬ 
баченій спеціальним законодав¬ 
ством, що регулює ці перевезення. 

До перевезень у прямому змі¬ 
шаному і прямому водному сполу¬ 
ченні, що здійснюються за участю 
морського транспорту, правила 
цього Кодексу застосовуються в 
зазначених у ньому випадках, а та¬ 
кож в частині, не передбаченій 


страхування регулюються законо¬ 
давством держави за згодою сто¬ 
рін, а за договором морського пе¬ 
ревезення пасажира і морського 
круїзу — також тим, що зазначено 
у пасажирському квитку. 

У разі відсутності згоди сторін 
щодо застосування права відноси¬ 
ни сторін регулюються законодав¬ 
ством тієї держави, де заснована, 
має основне місце діяльності або 
постійного перебування сторона, 
що є: 

а) перевізником — у договорі 
морського перевезення і морсько¬ 
го круїзу; 

б) судновласником — у догово¬ 
рах фрахтування судна на термін і 
фрахтування судна без екіпажу; 

в) лізингодавцем — у договорі 
лізингу; 

г) власником судна, що здійс¬ 
нює буксирування, — у договорі 
буксирування; 

д) страхувальником — у дого¬ 
ворі морського страхування. 

Сторони мають право відійти у 
договорі від правил цього Кодек¬ 
су, що стосується відповідного 
договору, якщо цими правилами 
не встановлено інше. 

РОЗДІЛ II. СУДНО 

ГЛАВА 1. ЗАГАЛЬНІ 
ПРАВИЛА 

Стаття 15. Поняття судна 

Торговельне судно в цьому Ко¬ 
дексі означає самохідну чи неса¬ 
мохідну плавучу споруду , що ви¬ 
користовується: 

1) для перевезення вантажів, 
пасажирів, багажу і пошти, для 
рибного чи іншого морського 
промислу, розвідки і добування 


них, господарських та інших пра¬ 
вовідносин, що виникають із тор¬ 
говельного мореплавства і не вре¬ 
гульовані цим Кодексом, відповід¬ 
но застосовуються правила ци¬ 
вільного, адміністративного, гос¬ 
подарського та іншого законодав¬ 
ства України. 

Стаття 5. Застосування права у 
зв’язку з заподіянням судном шко¬ 
ди 

У разі заподіяння судном шко¬ 
ди, що не передбачена статтями 
2% і 314 цього Кодексу, відшко¬ 
дування завданих збитків регулю¬ 
ються законодавством держави, 
де мала місце дія або інша обста¬ 
вина, що стала підставою для ви¬ 
моги про відшкодування шкоди, а 
якщо шкода заподіяна у відкрито¬ 
му морі, — законодавством дер- 


ня пасажирів і багажу в прибе¬ 
режному плаванні, а також прави¬ 
ла застосування цих тарифів за¬ 
тверджуються у порядку, встанов¬ 
леному чинним законодавством 
України. 

Стаття 12. Відведення землі та 
водного простору для торговель¬ 
ного мореплавства 

Відведення землі та водного 
простору для торговельного мо¬ 
реплавства, а також будівництва 
або будь-якої роботи в зоні дії на¬ 
вігаційного облаштування і мор¬ 
ських шляхів повинно бути погод¬ 
жено з Міністерством транспорту 
України та місцевими органами 
влади і самоврядування. 

Юридичні і фізичні особи, які 
порушили правила цієї статті, зо¬ 
бов’язані на вимогу Міністерства 


спеціальним законодавством, що 
регулює такі перевезення. 

Стаття 14. Колізійні норми 

Правила цього Кодексу, що мі¬ 
стяться у зазначених нижче розді¬ 
лах і главах, застосовуються: 

1) у розділі П «Судно*(за винят¬ 
ком статті 40 цього Кодексу) і в 
розділі Ш «Екіпаж судна* — до 
суден, що зареєстровані в Україні; 

2) у розділі IV «Морський порт* 
— до морських невійськових по¬ 
ртів України; 

3) у главі 3 «Морська лоцман¬ 
ська служба» розділу IV—до від¬ 
носин, що виникають у зв’язку з 
проведенням суден державними 
морськими лоцманами України на 
підходах до портів України, в ме¬ 
жах вод цих портів, а також між 
цими портами; 


корисних копалин, рятування 
людей і суден, що зазнають лиха 
на морі, буксирування інших су¬ 
ден та плавучих об’єктів, здійс¬ 
нення гідротехнічних робіт чи 
піднімання майна, що затонуло в 
морі; 

2) для несення спеціальної дер¬ 
жавної служби (охорона промис¬ 
лів, санітарна і карантинна служ¬ 
би, захист моря від забруднення 
тощо); 

3) для наукових, навчальних і 
культурних цілей; 

4) для спорту; 

5) для інших цілей. 

Риболовне судно у цьому Ко¬ 
дексі — це будь-яке торговельне 
судно, що використовується для 
рибного або іншого морського 
промислу. Знаряддя промислу є 


невід’ємною частиною риболовно¬ 
го судка, у зв’язку з чим морські 
події, пов'язані з пошкодженням 
знарядь промислу риболовного 
судна І ншими суднами, класифі¬ 
куються як зіткнення суден у морі. 

Ядерне судно в цьому Кодексі 

— це судно, що обладнане ядер¬ 
ною енергетичною установкою. 

Стаття 16. Форми власності на 
судно 

Судна України можуть перебу¬ 
вати у всіх формах власності, як¬ 
що інше не передбачено законо¬ 
давчими актами України. 

Ядерне судно має перебувати 
тільки у державній власності. 

Стаття 17. Відчуження держав¬ 
них суден 

Відчуження іноземній державі, 
іноземній юридичній чи фізичній 
особі судна, що перебуває у дер¬ 
жавній власності, здійснюється 
згідно з чинним законодавством 
України. 

Стаття 18. Судновий імунітет 
державних суден 

На судна, що перебувають у 
державній власності, не може бу¬ 
ти накладено арешт чи стягнення 
без згоди органу, який здійснює 
управління майном, що перебуває 
у державній власності, якщо ці 
судна використовуються виключ¬ 
но для несення державної служ¬ 
би. 

Стаття 19. Майнові права на 
судна, що будуються, і судна, що 
перебувають за межами України 

Право власності на судно, що 
будується, регулюється законо¬ 
давством держави, на території 
якої перебуває таке судно, якщо 
договором на будівництво судна 
не встановлено інше. 

Право власності та інші майнові 
права на судна, що перебувають 
за межами України, а також ви¬ 
никнення, зміна та припинення 
цих прав регулюються законодав¬ 
ством держави, під прапором якої 
плаває судно. 

Стаття 20. Поняття судновлас¬ 
ника і власника судна 

Судновласником у цьому Ко¬ 
дексі визначається юридична або 
фізична особа, яка експлуатує 
судно від свого імені, незалежно 
від того, чи є вона власником суд¬ 
на, чи використовує на інших за¬ 
конних підставах. 

Власником судна є суб’єкт пра¬ 
ва власності або особа, яка здійс¬ 
нює відносно закріпленого за нею 
судна права, до яких застосову¬ 
ються правила про право власно¬ 
сті. 

Стаття 21. Ідентифікація судна 

Судно повинно мати свою наз¬ 
ву. Назву судна привласнює влас¬ 
ник. Будь-якому судну, Що має 
обладнання зв’язку, присвоюється 
позивний сигнал, а також, залеж¬ 
но від його технічної оснащеності, 

— ідентифікаційний номер судно¬ 
вої станції супутникового зв’язку і 
номер вибірного виклику суднової 
радіостанції. 

Порядок присвоєння судну наз¬ 
ви та ідентифікаційного номера 
суднової станції супутникового 
зв’язку визначається Міністер¬ 
ством транспорту України. 

Порядок присвоєння судну по¬ 
зивного сигналу, номера вибірно¬ 
го виклику суднової станції визна¬ 
чається Міністерством зв’язку 
України. 

Стаття 22. Технічний нагляд за 
морськими суднами 

Технічний нагляд за морськими 
суднами, незалежно від форм 
власності судна і його власника, 
та їх класифікація здійснюються 
класифікаційним товариством, 
обраним судновласником. 

Класифікаційне товариство 
здійснює технічний нагляд за: 

1) пасажирськими, наливними 
суднами, суднами, призначеними 
для перевезень небезпечних ван¬ 
тажів, а також буксирами неза- 

(Продовження на 6—12-й стор.). 
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лежно від потужності головних 
двигунів і валової місткості; 

2) самохідними суднами, не за¬ 
значеними в пункті 1 цій статті, з 
потужністю головних двигунів 55 
кВт і більше; 

3) суднами, не зазначеними в 
пунктах 1 і 2 цій статті, валовою 
місткістю 80 одиниць і більше. 

Технічний нагляд за суднами, 
що не підлягають нагляду класи¬ 
фікаційним товариством, залежно 
від валової місткості та потужно¬ 
сті головного двигуна здійсню¬ 
ється в порядку, визначеному Ка¬ 
бінетом Міністрів України. 

Нагляд за виконанням на суд¬ 
нах вимог міжнародних договорів 
України здійснюється класифіка¬ 
ційним товариством за доручен¬ 
ням Кабінету Міністрів України. 

Стаття 23. Допуск судна до пла¬ 
вання 

Судно може бути допущене до 
плавання тільки після того, як бу¬ 
де встановлено, що воно задо¬ 
вольняє вимоги безпеки мореп¬ 
лавства, охорони людського жит¬ 
тя і навколишнього природного 
середовища. 

Стаття 24. Допуск суден вну¬ 
трішнього плавання до виходу в 
море 

Вимоги, яким повинні відпові¬ 
дати судна внутрішнього плаван¬ 
ня України, що виходять в море, а 
також межі районів морського 
плавання цих суден установлює 
класифікаційне товариство. 

Стаття 25. Заходження ядерно¬ 
го судна у води України 
Ядерне судно має право зайти в 
територіальне море України за 
усіх таких умов: 

а) якщо порт оголошено відкри¬ 

тим для заходження ядерних су¬ 
ден; * 

б) якщо інформацію про безпе¬ 
ку цього судна заздалегідь подано 
Міністерству транспорту України і 
Міністерству охорони навколиш¬ 
нього природного середовища та 
ядерної безпеки України; 

в) якщо Міністерство транспор¬ 
ту України і Міністерство охорони 
навколишнього природного сере¬ 
довища та ядерної безпеки Укра¬ 
їни не забороняє цей захід. 

ГЛАВА 2. РЕЄСТРАЦІЯ 
СУДЕН І ПРАВО НА 
ПРАПОР УКРАЇНИ 

Стаття 26. Державна реєстрація 
суден 

Українські судна, технічний 
нагляд за якими здійснюють кла¬ 
сифікаційні товариства, підляга¬ 
ють реєстрації у Державному суд¬ 
новому реєстрі України. 

Українські судна, що не підля¬ 
гають реєстрації у Державному 
судновому реєстрі України, ре¬ 
єструються у Судновій книзі 
України. 

Судно, зафрахтоване за догово¬ 
ром бербоут-чартером (стаття 203 
цього Кодексу), за заявою фрах¬ 
тувальника може бути тимчасово, 
але не більше терміну дії догово¬ 
ру, зареєстровано у Державному 
судновому реєстрі України або в 
Судновій книзі України, якщо на 
момент фрахтування воно не було 
внесено в судновий реєстр іншої 
держави та якщо таке судно вне¬ 
сено в судновий реєстр іншої дер¬ 
жави, але запис, зроблений в суд¬ 
новому реєстрі цієї держави, при¬ 
пинено, про що судновласник по¬ 
винен подати відповідний серти¬ 
фікат. 

У разі, коли в іншій державі 
дозволено внесення судна в де¬ 
кілька суднових реєстрів, від .цій 
вимоги можна відмовитися. 

Порядок ведення Державного 
суднового реєстру України і Суд¬ 
нової книги України встановлю¬ 
ється Кабінетом Міністрів Укра¬ 
їни. 

Стаття 27. Умови реєстрації 
Судно може бути зареєстровано 
у Державному судновому реєстрі 
України або Судновій книзі Укра¬ 
їни тільки в одному морському 
порту України. 

Порт реєстрації судна може бу¬ 
ти змінено за бажанням власника з 
дотриманням вимог частини пер¬ 
шої цій статті. 


Стаття 28. Судновий патент, 
судновий білет 

-Реєстрація.судна у Державному 
судновому реєстрі України засвід¬ 
чується свідоцтвом про право 
плавання під Державним прапо¬ 
ром України (судновий патент), а 
реєстрація у Судновій книзі Укра¬ 
їни — судновим білетом. 

За реєстрацію судна у Держав¬ 
ному судновому реєстрі України 
або Судновій книзі України і 
будь-яких подальших змін раніше 
зроблених записів в них про заре¬ 
єстроване судно стягується вста¬ 
новлений збір, розмір та порядок 
стягнення якого встановлюється 
Міністерством транспорту Укра¬ 
їни за погодженням з Міністер¬ 
ством економіки України. 

Стаття 29. Умови і наслідки ре¬ 
єстрації 

З моменту реєстрації судна у 
Державному судновому реєстрі 
України або Судновій книзі Укра¬ 
їни всі раніше зроблені записи 
щодо цього судна в суднових ре¬ 
єстрах зарубіжних держав Укра¬ 
їною не визнаються. 

Таким же чином Україною не 
визнається внесення судна Укра¬ 
їни у судновий реєстр іноземної 
держави, якщо судно не виключе¬ 
но - в установленому порядку із 
Державного суднового реєстру 
України або Суднової книги Укра¬ 
їни. 

Судно виключається із Держав¬ 
ного суднового реєстру України 
або Суднової книги України у ра¬ 
зі; 

1) визнання судна непридатним 
для подальшої експлуатації і ре¬ 
монту; 

2) втрати судном права плаван¬ 
ня під Державним прапором 
України; 

3) загибелі судна або пропаж 
його безвісти. 

Стаття ЗО. Інформування про 
зміни відомостей, що вносяться в 
реєстри суден 

Про будь-які зміни відомостей, 
що підлягають внесенню в Дер¬ 
жавний судновий реєстр України 
або Суднову книгу України, влас¬ 
ник судна або фрахтувальник за 
бербоут-чартером протягом двох 
тижнів з дня цих змін повинен по¬ 
відомити орган реєстрації судна. 

Стаття 31. Відповідальність за 
порушення правил реєстрації суд¬ 
на 

Особи, які ухиляються від 
обов’язкової реєстрації судна, або 
зареєстрували його у Державному 
судновому реєстрі України чи 
Судновій книзі України незакон¬ 
ним шляхом, або які порушили ви¬ 
моги статті ЗО цього Кодексу, не¬ 
суть відповідальність згідно з 
чинним законодавством України. 

Стаття 32. Національна належ¬ 
ність судна Право плавання під 
Державним прапором України 
Поняття «українське судно* або 
«судно України» означає наці¬ 
ональну належність судна, на яке 
поширюється юрисдикція Укра¬ 
їни. 

Національна належність судна 
визначається його державною ре¬ 
єстрацією в Україні і одержанням 
права плавання під Державним 
прапором України. 

Право плавання під Державним 
прапором України має судно, яке 
є державною власністю або пере¬ 
буває у власності фізичної особи 
— громадянина України, а також 
юридичної особи в Украші, засно¬ 
ваної виключно українськими 
власниками, або судно, яке знахо¬ 
диться у цих осіб на умовах дого¬ 
вору бербоут-чартеру. 

Стаття 33. Одержання права 
плавання ш'д Державним прапо¬ 
ром України 

Судно одержує право плавання 
під Державним прапором України 
з часу реєстрації його у Держав¬ 
ному судновому реєстрі України 
або Судновій книзі України та сві¬ 
доцтва про одержання права пла¬ 
вання під цим прапором. 

Судно, придбане за кордоном, 
користується правом плавання гад 
Державним прапором України з 
часу видачі консулом України 
тимчасового свідоцтва, в якому за¬ 
свідчується одержання цього пра¬ 


ва. Тимчасове свідоцтво є дійсним 
до реєстрації судна у Державному 
судновому реєстрі України або 
Судновій - книзі Україяи, але не 
-більок одного року. 

За підняття на судні Державно¬ 
го прапора України без одержан¬ 
ня права плавання під цим прапо¬ 
ром винні особи несуть відпові¬ 
дальність у встановленому зако¬ 
нодавством порядку. 

Стаття 34. Тимчасова втрата 
українським судном права плаван¬ 
ня під Державним прапором 
України 

Якщо власник українського 
судна передає його за бербоут- 
чартером іноземній фізичній або 
юридичній особі, то це судно за 
згодою Міністерства транспорту 
України (Міністерства рибного 
господарства України) може тим¬ 
часово втрачати право плавання 
під Державним прапором України 
за умови, що: 

1) законодавство цій іноземної 
держави не забороняє зміну пра¬ 
пора; 

2) власник судна згоден на тим¬ 
часове переведення судна під пра¬ 
пор зарубіжної держави; 

3) заставодержателі зареєстро¬ 
ваних застав судна згодні на тим¬ 
часове переведення судна під пра¬ 
пор зарубіжної держави. 

ГЛАВА 3. СУДНОВІ 
ДОКУМЕНТИ 

Стаття 35. Суднові документи 
Судно повинно мати такі основ¬ 
ні суднові документи: 

свідоцтво про право плавання 
під Державним прапором України 
(судновий патент); 

свідоцтво про право власності 
на судно; 

класифікаційне свідоцтво; 
обмірне свідоцтво (для суден, 
що підлягають технічному нагля¬ 
ду класифікаційного товариства); 

свідоцтво про мінімальний 
склад екіпажу; 

список осіб суднового екіпажу 
(суднова роль); 

список пасажирів, що перебува¬ 
ють на судні; 
судновий журнал; 
машинний журнал (для суден з 
механічним двигуном); 
санітарний журнал; 
суднове санітарне свідоцтво; 
пасажирське свідоцтво, якщо 
судно перевозить більше 12 паса¬ 
жирів; 

ліцензію на право користування 
судновою радіостанцією, журнал 
(щоденник радіослужби) та інші 
документи відповідно до Регла¬ 
менту радіозв’язку, 
свідоцтво про вантажну марку, 
якщо судно використовується для 
цілей, передбачених у пунктах 1,3 
частини першої статті 15 цього 
Кодексу; 

журнал реєстрації заходів щодо 
запобігання забрудненню моря. 

Список осіб суднового екіпажу 
(суднова роль), список пасажирів, 
судновий радіо- і машинний жур¬ 
нали ведуться за формою і прави¬ 
лами, встановленими Міністер¬ 
ством транспорту України, а на 
риболовних суднах — Міністер¬ 
ством рибного господарства Укра¬ 
їни. 

Санітарний журнал ведеться за 
формою і правилами, встановле¬ 
ними Міністерством транспорту 
України за погодженням з Міні¬ 
стерством охорони здоров’я Укра¬ 
їни. 

Судна, зареєстровані в Судно¬ 
вій книзі України, замість доку¬ 
ментів, зазначених у абзацах пер¬ 
шому і другому частини першої 
цій статті, повинні мати судновий 
білет. 

Судно, що плаває за кордон, по¬ 
винно також мати документи, пе¬ 
редбачені міжнародними догово¬ 
рами України. 

Стаття 36. Винятки щодо наяв¬ 
ності суднових документів 
Судно, що несе спеціальну дер¬ 
жавну службу, а також спортивне 
судно можуть не мати обмірного 
свідоцтва Однак місткість судна, 
що несе спеціальну державну 
службу, може бути визначена 
спрощеним способом з видачею 
відповідного посвідчення. 


Судно, що плаває в портових 
або прибережних водах, може не 
мати машинного і санітарного 
журналів, якщо інше не встанов¬ 
лено правилами ведення цих жур¬ 
налів. 

Стаття 37. Документи риболов¬ 
них суден 

Риболовне судно довжиною 24 і 
більше метрів, крім документів, 
зазначених у статті 35 цього Ко¬ 
дексу, повинно мати міжнародне 
свідоцтво про безпеку риболовно¬ 
го судна. Це правило не застосо¬ 
вується до суден, що використо¬ 
вуються виключно для спорту і 
відпочинку, обробки риби та ін¬ 
ших ресурсів моря, проведення 
досліджень і навчання, перевезен¬ 
ня риби. 

Стаття 38. Органи, що видають 
суднові документи 
Свідоцтво про право плавання 
під Державним прапором України 
і свідоцтво про право власності на 
судно видаються капітаном порту, 
в якому судно зареєстроване у 
Державному судновому реєстрі 
України. Судновий білет видає 
орган, що зареєстрував судно у 
Судновій книзі Украйш. 

Свідоцтво про придатність до 
плавання, обмірне свідоцтво, па¬ 
сажирське свідоцтво, свідоцтво 
про вантажну марку, а також інші 
суднові документи, що передбаче¬ 
ні міжнародними договорами 
України з питань безпеки мореп¬ 
лавства, видає класифікаційне то¬ 
вариство за дорученням Міністер¬ 
ства транспорту України. 

З дозволу класифікаційного то¬ 
вариства окремі категорії суден 
можуть не мати обмірного сві¬ 
доцтва або свідоцтва про вантаж¬ 
ну марку. 

Ліцензія на право користування 
судновою радіостанцією вида¬ 
ється Міністерством зв’язку Укра¬ 
їни. 

За видачу суднових документів, 
зазначених у статтях 35 і 37 цього 
Кодексу, справляються збори, по¬ 
рядок та розмір яких встановлю¬ 
ється Міністерством транспорту 
України за погодженням з Міні¬ 
стерством економіки України. 

Стаття 39. Дійсність суднових 
документів 

Документи, зазначені у ст а тті 35 
цього Кодексу, повинні зберігати¬ 
ся на судні в оригіналах, за винят¬ 
ком свідоцтва про право власності 
на судно і суднового білета, що 
можуть бути в нотаріально засвід¬ 
ченій копії. 

Стаття 40. Визнання суднових 
документів іноземних суден 
Визнання обмірного свідоцтва, 
пасажирського свідоцтва, ліцензії 
на право користування судновою 
радіостанцією, свідоцтва про ван¬ 
тажну марку судна, що плаває під 
іноземним прапором і заходить в 
порти Украйш, здійснюється на 
підставі міжнародних договорів 
України. 

Судно, що плаває під прапором 
іноземної держави і не має при за¬ 
ходженні в порти України доку¬ 
ментів, вказаних у частині першій 
цій статті, підлягає обов'язковому 
огляду з визначенням місткості, 
пасажиромісткості, найменшої ви¬ 
соти надводного борту і оглядом 
його радіостанції на тих же під¬ 
ставах, що й судна, які плавають 
під Державним прапором України. 

У разі виникнення сумніву що¬ 
до виконання вимог безпеки пла¬ 
вання будь-яким судном, що пла¬ 
ває під іноземним прапором, при 
заходженні в порти України, неза¬ 
лежно від наявності відповідних 
документів, воно може бути підда¬ 
но огляду в порядку технічного 
нагляду на тих же підставах, що й 
судна, які плавають під Держав¬ 
ним прапором України. 

ГЛАВА 4. АРЕШТ СУДЕН 

Стаття 41. Повноваження на 
арешт судна 

Судно може бути арештоване 
чи звільнене з-під арешту тільки 
за рішенням суду, арбітражного 
суду або голови Морської арбі¬ 
тражної комісії. 

Арешт судна означає будь-яке 
затримання судна або обмеження 
чз його пересуванні, що здійсню¬ 
ються для забезпечення морських 


вимог, зазначених у статті 42 цьо¬ 
го Кодексу, під час перебування 
судна в морському порту України. 

Арешт не включає заходів, що 
здійснюються для виконання рі¬ 
шень суду чи арбітражного суду, 
що набрали чинності. 

Право суду, арбітражного суду 
або Морської арбітражної комісії 
здійснювати арешт суден згідно з 
частиною першою цій статті не 
обмежує прав каштана морського 
порту і начальника морського по¬ 
рту щодо затримання суден в по¬ 
рядку, передбаченому статтями 
80-82 і 91 цього Кодексу. 

Стаття 42. Морські вимоги 
Судно може бути арештоване 
тільки на морські вимоги. Мор¬ 
ська вимога — це вимога, що ви¬ 
никає з права власності та інших 
майнових прав на судно, будів¬ 
ництво судна, управління, експлу¬ 
атацію або комерційне викори¬ 
стання судна, заставу судна чи 
здійснення заходів, пов'язаних з 
рятуванням судна, а саме вимога у 
зв’язку з: 

1) заподіянням шкоди в резуль¬ 
таті втрати або пошкодження май¬ 
на у зв’язку з експлуатацією суд¬ 
на; 

2) заподіянням шкоди в резуль¬ 
таті позбавлення життя або уш¬ 
кодження здоров’я на суші або на 
воді у прямому зв’язку з експлу¬ 
атацією судна; 

3) заподіянням шкоди навко¬ 
лишньому природному середови¬ 
щу; 

4) винагородою, що належить 
за здійснення рятувальних заходів 
або виконання вимог будь-яких 
договорів про рятування; 

5) компенсацією та іншими су¬ 
мами, що належать за усунення 
або спробу усунення загрози запо¬ 
діяння шкоди за вжиття запобіж¬ 
них заходів чи здійснення анало¬ 
гічних операцій; 

6) підняттям, віддаленням або 
знищенням судна, що стало улам¬ 
ками чи його вантажу та виклика¬ 
ними цим витратами; 

7) будь-яким договором вико¬ 
ристання або фрахтування судна; 

8) будь-яким договором переве¬ 
зення вантажу або пасажирів на 
судні; 

9) втратою чи пошкодженням 
вантажу, включаючи багаж, під 
час перевезення або у зв’язку з 

10) загальною аварією; 

11) лоцманським проведенням 
та сплатою лоцманських зборів; 

12) буксируванням; 

13) постачанням продуктів хар¬ 
чування, матеріалів, палива, запа¬ 
сів, обладнання, включаючи кон¬ 
тейнери, для експлуатації судна 
або утримання його; 

14) будівництвом, ремонтом, пе¬ 
ребудовою або переобладнанням 
судна; 

15) зборами в порту, каналі та 
інших судноплавних водах, а та¬ 
кож у доці; 

16) заробітною платою та інши¬ 
ми коштами, що належать капіта¬ 
ну, членам командного складу та 
іншим членам екіпажу в зв’язку з 
виконанням ними своїх службових 
обов’язків на борту судна, включа¬ 
ючи витрати на репатріацію і . 
внески за соціальним страхуван¬ 
ням, що сплачуються від їх імені; 

17) дисбурсменськими витрата¬ 
ми, які здійснюються щодо судна 
капітаном, власником, фрахту¬ 
вальником або агентом; 

18) страховою премією, включа¬ 
ючи внески за взаємне страхуван¬ 
ня, що сплачуються стосовно суд¬ 
на його власником або фрахту¬ 
вальником за бербоут-чартером; 

19) будь-якою комісійною, бро¬ 
керською або агентською винаго¬ 
родою, що сплачується стосовно 
судна його власником або фрахту¬ 
вальником за бербоут-чартером; 

20) будь-яким спором про право 
власності на судно або володіння 
ним; ь 

21) будь-яким спором між дво¬ 
ма або кількома власниками судна 
щодо використання судна і розпо¬ 
ділу прибутку; 

22) заставою судна; 

23) будь-яким спором, що вини- 
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кає з договору купівлі-продажу 
судна. 

Стаття 43. Умови, за яких судно 
може бути арештовано 

Судно, стосовно якого виникли 
морські вимоги, може бути ареш¬ 
товано тільки за наявності хоча б 
одній з таких умов: 

а) вимога входить до категорії 
привілейованих вимог згідно з 
пунктами І, 2, 3-5 і 7 статті 359 
цього Кодексу; 

б) вимога грунтується на заре¬ 
єстрованій заставі судна; 

в) вимога стосується права 
власності на судно або володіння 
ним; 

г) вимога, не зазначена у під¬ 
пунктах «а*, «б», і «в» цій статті, 
але якщо особа, якій судно нале¬ 
жить на праві власності на час ви¬ 
никнення вимоги, несе відпові¬ 
дальність за цією вимогою і є його 
власником на момент початку 
процедури, пов’язаної з арештом 
судна; 

— фрахтувальник судна за 
бербоут-чартером несе відпові¬ 
дальність за цією вимогою і є 
фрахтувальником судна за бербо- 
г-чартером або власником його 
-ч_іа момент початку процедури, по¬ 
в’язаної з арештом судна 

Будь-яке судно або судна мо¬ 
жуть бути арештовані, якщо на 
момент початку процедури, пов’я¬ 
заної з арештом судна або суден, 
вони перебувають у власності осо¬ 
би, яка несе відповідальність за 
морською вимогою і яка на часви- 
никнення вимоги була власником 
судна, стосовно якого морська ви¬ 
мога виникла, або фрахтувальни¬ 
ком такого судна за бербоут-чар¬ 
тером, тайм-чартером або рейсо¬ 
вим чартером. 

Це правило не застосовується 
до вимог про право власності на 
судно чи володіння ним. 

Стаття 44. Звільнення судна з- 
під арешту 

Арештоване судно звільняється 
з-під арешту у разі надання забез¬ 
печення морської вимоги в при¬ 
йнятній формі достатнього за роз- 
іром. 

^ За відсутності згоди сторін що¬ 
до форми і розміру забезпечення 
морської вимоги суд, арбітражний 
суд або Морська арбітражна комі¬ 
сія визначають форму і розмір за¬ 
безпечення, який не повинен пе¬ 
ревищувати вартості судна. 

Будь-яке прохання про звіль¬ 
нення судна з-під арешту у зв’язку 
з наданням забезпечення морської 
вимоги не означає визнання відпо¬ 
відальності, відмови від засобів 
захисту або права на обмеження 
відповідальності. . 

Особа, яка забезпечила морську 
вимогу згідно з частиною першою 
цієї статті, може в будь-якиі} час 
звернутися до суду або в Морську 
арбітражну комісію з проханням 
про зменшення, зміну або анулю¬ 
вання забезпечення. 

Стаття 45. Подальший арешт 

Судно, що було вже арештова¬ 
но і звільнено з-під арешту, або 
стосовно якого забезпечення мор¬ 
ської вимоги уже було надано, мо¬ 
же бути арештовано знову або 
арештовано на ту ж морську вимо¬ 
гу лише за наявності хоча б однієї 
з таких умов: 

а) розмір забезпечення тій ж 
вимоги, одержаного раніше, є не¬ 
достатнім за умов, що загальний 
розмір забезпечення морської ви¬ 
моги не може перевищувати вар¬ 
тості судна; 

б) особа, яка вже надала забез¬ 
печення морської вимоги, не 
спроможна виконати своє зобов’я¬ 
зання повністю або частково; 

в) судно, що вже було арешто¬ 
вано, або забезпечення морської 
вимоги, що вже було надано, було 
звільнено на прохання або за зго¬ 
дою особи, яка заявила вимогу, 
при наявності для цього підстав; 

г) особа, яка заявила вимогу, не 
змогла вжити всіх необхідних за¬ 
ходів до того, щоб перешкодити 

.звільненню. 

Будь-яке судно, яке могло бути 
арештовано на ту ж морську вимо¬ 
гу не підлягає арешту якщо: 

а) розмір забезпечення такої ви¬ 


моги, що вже отримана, не є недо¬ 
статнім, або; 

б) не застосовуються правила, 
що містяться в пунктах «б» і «в* 
частини першої цієї статті. 

Правила цій статті не застосо¬ 
вуються щодо незаконного звіль¬ 
нення судна з-під арешту. 

Стаття 46. Захист інтересів 
власника арештованого судна або 
фрахтувальника його за бербоут- 
чартером 

Особа, на вимогу якої судно 
арештовано, несе відповідальність 
за будь-які збитки, завдані влас¬ 
нику судна або фрахтувальнику 
його за бербоут-чартером в ре¬ 
зультаті необгрунтованого арешту 
судна або надання надмірного за¬ 
безпечення морської вимоги. 

Суд, арбітражний суд або голо¬ 
ва Морської арбітражної комісії 
можуть як умову арешту судна 
або продовження арешту, накла¬ 
деного раніше, зобов’язати особу, 
яка заявила вимогу про це, надати 
забезпечення морської вимоги в 
розмірі та иа умовах, визначених 
судом або головою Морської арбі¬ 
тражної комісії, у зв’язку з будь- 
якими збитками, що можуть бути 
заподіяні власникові судна чи 
фрахтувальникові його за бербо¬ 
ут-чартером в результаті необ¬ 
грунтованого арешту судна або 
надмірного забезпечення морської 
вимоги і за що така особа може 
нести відповідальність. 

Стаття 47. Арешт державних 
суден 

Правила цій глави застосову¬ 
ються також до суден, що перебу¬ 
вають у державній власності та 
здійснюють виключно комерційну 
діяльність. 

РОЗДІЛ ш. 
ЕКІПАЖ СУДНА 

ГЛАВА 1. ЗАГАЛЬНІ 
ПРАВИЛА 

Стаття 48. Правове становище 
екіпажу судна 

Правове становище екіпажу 
судна, що плаває під прапором 
України, а також відносини між 
членами екіпажу, які беруть 
участь у експлуатації цього судна, 
між членами екіпажу цього судна 
і судновласником визначаються 
чинним законодавством України. 

Відносини, зазначені у частині 
першій цій статті, що виникають 
на судні, яке знаходиться в тери¬ 
торіальному морі та внутрішніх 
водах України і плаває під прапо¬ 
ром іншої держави, регулюються 
законодавством держави, під пра¬ 
пором якої плаває судно, догово¬ 
рами між судновласником і члена¬ 
ми екіпажу судна, якщо інше не 
передбачено міжнародним дого¬ 
вором України. 

Стаття 49. Склад екіпажу 

До екіпажу судна входять капі¬ 
тан, інші особи командного скла¬ 
ду і суднова команда. 

До командного складу судна, 
крім капітана, належать: помічни¬ 
ки капітана, суднові механіки, 
електромеханіки, радіоспеціалі- 
сти, судновий лікар, боцман. До 
командного складу судновласник 
може віднести інших суднових 
спеціалістів. 

Суднова команда складається з 
осіб, які виконують службові 
обов’язки на судні та ие належать 
до командного складу судна. 

Стаття 50. Мінімальний склад 
екіпажу 

Мінімальний склад екіпажу, 
при якому допускається вихід 
судна в море, встановлюється Мі¬ 
ністерством транспорту України 
(Міністерством рибного господар¬ 
ства України) залежно від типу, 
району плавання, призначення 
судна та відповідно до чинного 
законодавства України. 

Стаття 51. Вимоги до кваліфіка¬ 
ції членів екіпажу 

До заміщення посад капітана та 
інших осіб командного складу до¬ 
пускаються особи, які мають від¬ 
повідні звання, встановлені Поло¬ 
женням про звання осіб команд¬ 
ного складу морських суден та 
порядок їх присвоєння, що за¬ 
тверджується Кабінетом Міністрів 
України. 


Присвоєння звань засвідчується 
видачею дипломів або кваліфіка¬ 
ційних свідоцтв після успішного 
складання іспитів у державній 
кваліфікаційній комісії. 

Позбавлення звання і вилучен¬ 
ня диплома або кваліфікаційного 
свідоцтва допускається тільки за 
рішенням суду. 

До заміщення посад командно¬ 
го складу, для яких не передбаче¬ 
но присвоєння звання, а також 
членів суднової команди допуска¬ 
ються особи, які мають видані у 
встановленому порядку відповідні 
документи, що підтверджують їх 
кваліфікацію, необхідну для вико¬ 
нання обов’язків на судні. 

Стаття 52. Вимоги до стану здо¬ 
ров’я членів екіпажу 

До роботи на судні допуска¬ 
ються особи, визнані придатними 
для цього за ставом здоров’я. Вис¬ 
новок про придатність для роботи 
на судні за станом здоров’я ро¬ 
биться закладом Міністерства 
охорони здоров’я України відпо¬ 
відно до правил, встановлених 
цим Міністерством. 

Стаття 53. Громадянство членів 
екіпажу 

Члени екіпажу судна, заре¬ 
єстрованого у Державному судно¬ 
вому реєстрі України або Судно¬ 
вій книзі України, можуть бути 
громадянами будь-якої держави. 
Капітаном судна може бути тільки 
громадянин України. 

Стаття 54. Трудові відносини на 
судні 

Порядок прийняття на роботу 
суднового екіпажу, їх права і 
обов’язки, умови роботи на судні 
та оплати праці, соціально-побу¬ 
тового обслуговування на морі і в 
порту, а також порядок і підстави 
звільнення регулюються законо¬ 
давством України, цим Кодексом, 
статутами служби на морських і 
риболовних суднах, генеральними 
та галузевими тарифними угода¬ 
ми, колективними і трудовими до¬ 
говорами (контрактами). 

Статут служби на морських 
суднах затверджується Міністер¬ 
ством транспорту України, Статут 
служби на риболовних суднах — 
Міністерством рибного господар¬ 
ства України. 

Стаття 55. Репатріація членів 
екіпажу 

Репатріація за рахунок суднов¬ 
ласника здійснюється у таких ви¬ 
падках: 

звільнення з ініціативи власни¬ 
ка або уповноваженого ним орга¬ 
ну; 

у разі захворювання і травми; 

у разі загибелі судна; 

якщо судновласник не може ви¬ 
конувати свої обов’язки, що вип¬ 
ливають з чинного законодавства 
України, договору (контракту). 

Судновласник репатріює моря¬ 
ка в порт, зазначений у контракті, 
колективному договорі, а у разі їх 
відсутності — в порт прийняття на 
роботу. Судновласник несе відпо¬ 
відальність за організацію і витра¬ 
ти на репатріацію в обсязі затрат 
на проїзд (як правило, літаком), 
оплату проживання і харчування, 
оплату праці і допомоіу, переве¬ 
зення багажу в кількості, передба¬ 
ченій договором (контрактом), лі¬ 
кування (до тих пір, коли моряк не 
буде транспортабельним). 

Якщо судновласник не може 
організувати репатріацію і опла¬ 
тити витрати, ці обов’язки викону¬ 
ють уповноважені на те Кабінетом 
Міністрів України органи з по¬ 
дальшим стягненням ними з суд¬ 
новласника понесених затрат в бе- 
закцептному порядку. 

Стаття 56. Особисте майно чле¬ 
нів суднового екіпажу 

Член суднового екіпажу має 
право перевозити на судні майно, 
призначене для особистого кори¬ 
стування. 

У разі втрати або пошкодження 
цього майна, внаслідок аварійної 
морської події, судновласник по¬ 
винен відшкодувати членові суд¬ 
нового екіпажу заподіяні збитки, 
виходячи з діючих цін на майно 
такого ж роду і якості. 

Не підлягає відшкодуванню 
вартість майна членів екіпажу, які 
винні в аварійній морській події. 


Перевезення на судні майна, не 
призначеного для особистого ко¬ 
ристування, без дозволу суднов¬ 
ласника не допускається. Член 
екіпажу, який перевозить таке 
майно, повинен відшкодувати суд¬ 
новласникові заподіяні у зв’язку з 
цим збитки. 

Стаття 57. Обов’язки суднов¬ 
ласника 

Судновласник судна відповідно 
до правил, що затверджуються 
Міністерством траспорту України 
і Міністерством рибного госпо¬ 
дарства України (для риболовного 
судна), забезпечує: 

1) безпечні умови і режим праці 
на судні; 

2) охорону здоров’я членів екі¬ 
пажу і обладнання судна всіма не¬ 
обхідними для цього засобами і 
устаткуванням; 

3) постачання продовольства і 
води в достатній кількості і на¬ 
лежної якості; 

4) належні суднові приміщення. 

Мінімальні норми, що забезпе¬ 
чують власники торговельних су¬ 
ден, не можуть бути нижче рівня, 
встановленого міжнародними до¬ 
говорами, в яких бере участь 
Україна. 

ГЛАВА 2. КАПІТАН 
СУДНА 

Стаття 58. Управління судном 

На капітана судца покладається 
управління судном, у тому числі 
судноводіння, вжиття всіх заходів, 
необхідних для забезпечення без¬ 
пеки плавання, запобігання за¬ 
брудненню морського середови¬ 
ща, підтримання порядку на судні, 
запобігання завданню будь-якої 
шкоди судну, людям і вантажу, 
що перебувають на ньому. 

Капітан судна внаслідок свого 
службового становища визнається 
представником судновласника і 
вантажовласника щодо дій, вик¬ 
ликаних потребами судна, ванта¬ 
жу або плавання, а також позовів, 
що стосуються довіреного йому 
майна, якщо на місці немає інших 
представників судновласника або 
вантажовласника. 

Під час аварійних морських по¬ 
дій з судном, а також у разі зіпсут¬ 
тя, пошкодження і втрати вантажу 
або багажу, що перевозиться, за¬ 
подіяння травм людям та інших 
випадків, в результаті яких мо¬ 
жуть бути пред'явлені претензії 
до судновласника, каштан судна 
повинен вжити всіх необхідних за¬ 
ходів для документального 
оформлення цих випадків у по¬ 
рядку, встановленому чинним за¬ 
конодавством України, а також 
провести попереднє розслідуван¬ 
ня аварійної морської події неза¬ 
лежно від її класифікування. 

Стаття 59. Обов’язки надання 
допомоги людям, які зазнали лиха 
в морі 

Капітан судна зобов’язаний, як¬ 
що це він може зробити без сер¬ 
йозної загрози для свого судна і 
осіб, які перебувають на ньому: 

1) подати допомогу будь-якій 
виявленій у морі особі, якій загро¬ 
жує загибель; 

2) прямувати з найбільшою 
швидкістю на допомогу гинучим, 
якщо йому повідомлено, що вони 
потребують допомоги, і якщо на 
такі дії з його боку можна розумно 
розраховувати. 

За невиконання зазначених у 
цій статті обов’язків капітан судна 
несе відповідальність згідно з 
чинним законодавством України. 
Судновласник не несе ніякої від¬ 
повідальності за невиконання ка¬ 
пітаном судна обов’язків надання 
допомоги. 

Стаття 60. Обов’язки надання 
допомоги після зіткнення суден 

Капітан кожного із суден, що 
зіткнулися, зобов’язаний після 
зіткнення, наскільки він може це 
без серйозної загрози для своїх 
пасажирів, екіпажу і судна, надати 
допомогу іншому судну, його па¬ 
сажирам і екіпажу. Капітани су¬ 
ден зобов’язані, наскільки це мож¬ 
ливо, повідомити один одному 
назву своїх суден, порти припис- 
«ки, а також порти відправлення і 
призначення або найближчий 
порт, в який судно зайде. 


За невиконання зазначених у 
цій ст а т т і обов’язків капітан несе 
відповідальність згідно з чинним 
законодавством України. 

Судновласник не несе відпові¬ 
дальності за невиконання капіта¬ 
ном судна обов’язків надання до¬ 
помоги після зіткнення суден. 

Стаття 61. Обов’язок надання 
невідкладної медичної допомоги 

Якщо особа, що перебуває на 
борту судна, потребує невідклад¬ 
ної медичної допомоги, яку не¬ 
можливо надати в морі, капітан 
зобов’язаний зайти в найближчий 
порт, повідомити про це суднов¬ 
ласника, а у разі заходження в іно¬ 
земний порт — також консула 
України. 

Стаття 62. Обов’язки капітана 
судна у разі воєнної небезпеки, пі¬ 
ратських дій, небезпеки захоплен¬ 
ня судна 

У випадку воєнної небезпеки, 
піратських дій каштан судна зо¬ 
бов’язаний вжити всіх необхідних 
і можливих заходів до рятування 
людей, які перебувають на судні, і 
недопущення захоплення судна, 
документів, вантажу та іншого 
майна, що перебувають на ньому. 

Стаття 63. Право капітана судна 
на володіння вогнепальною 
зброєю 

Капітан судна має право на во¬ 
лодіння табельною вогнепальною 
зброєю і застосування її для забез¬ 
печення особистої безпеки і без¬ 
пеки людей та майна, що перебу¬ 
вають на судні, у порядку і межах, 
установлених чинним законодав¬ 
ством України. 

Стаття 64. Дії капітана судна у 
разі небезпеки загибелі судна • 

Якщо, на думку капітана, судну 
загрожує неминуча загибель, піс¬ 
ля вжиття всіх заходів для ряту¬ 
вання пасажирів капітан дозволяє 
судновому екіпажу залишити суд¬ 
но. 

Капітан залишає судно остан¬ 
нім після вжиття всіх можливих 
заходів для рятування суднового, 
радіо- і машинного журналів, карт 
цього рейсу, документів, цінно¬ 
стей. 

У разі загибелі судна, куди б 
його екіпаж не було доставлено, 
капітан зберігає свої права і вико¬ 
нує обов’язки стосовно екіпажу. 

Стаття 65. Підтримання поряд¬ 
ку на судні 

Розпорядження капітана судна 
в межах його повноважень повин¬ 
ні беззаперечно виконуватися всі¬ 
ма особами, які перебувають на 
судні. 

У разі невиконання ким-небудь 
з осіб, які перебувають на судні, 
законних розпоряджень капітана, 
він вживає щодо цих осіб необхід¬ 
них заходів. 

Каштан судна має право вжива¬ 
ти заходи заохочення і накладати 
дисциплінарні стягнення на осіб 
суднового екіпажу аж до усунення 
від виконання службових обов’яз¬ 
ків у випадках і в порядку, перед¬ 
бачених чинним законодавством 
України про працю. 

Якщо дії особи, яка перебуває 
на судні, не містять кримінально- 
караного діяння, але загрожують 
безпеці судна або людей і майна, 
що на ньому перебувають, капітан 
судна має право ізолювати цю 
особу в окремому приміщенні. За 
незаконне утримання в окремому 
при міщенні або інше перевищен¬ 
ня повноважень щодо підтриман¬ 
ня порядку на судні капітан несе 
відповідальність згідно з чинним 
законодавством України. 

Стаття 66. Згода капітана судна 
на прийняття на роботу членів 
екіпажу 

Ніхто з осіб суднового екіпажу 
не може бути призначений на суд¬ 
но без згоди капітана. 

Відмова капітана судна прийня¬ 
ти до складу екіпажу особу, яку 
направив на судно судновласник, 
повинна бути обгрунтована. Така 
відмова з відповідним обгрунту¬ 
ванням оформляється у письмовій 
формі та передається судновлас¬ 
никові і особі, якій відмовлено у 
прийнятті на роботу. 

Стаття 67. Капітан судна як ор¬ 
ган дізнання 

Якщо на судні, що перебуває у 
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плаванні, вчиняються діяння, пе¬ 
редбачені кримінальним законо¬ 
давством України, капітан судна 
виконує функції органу дізнання, 
керуючись при цьому криміналь¬ 
но-процесуальним законодав¬ 
ством України та Інструкцією про 
проведення дізнання на морських 
суднах, що перебувають у плаван¬ 
ні, яка затверджується Генераль¬ 
ним прокурором України за по¬ 
годженням з Міністерством транс¬ 
порту України та Міністерством 
рибного господарства України. 

Капітан судна має право затри¬ 
мати особу, яка підозрюється у 
вчиненні кримінально караного 
діяння, до передачі її відповідним 
правоохоронним органам в пер¬ 
шому порту України. У разі необ¬ 
хідності капітан судна може на¬ 
правити цю особу і матеріали діз¬ 
нання в Україну на іншому судні, 
зареєстрованому в Україні. 

У разі вчинення діяння, перед¬ 
баченого кримінальним законо¬ 
давством України, під час перебу¬ 
вання судна в порту України капі¬ 
тан судна зобов’язаний передати 
особу, яка підозрюється у вчинен¬ 
ні цього діяння, відповідним пра¬ 
воохоронним органам в порядку, 
встановленому кримінально-про¬ 
цесуальним законодавством Укра¬ 
їни. 

Стаття 68. Права капітана судна 
у разі нестачі продовольства 

Якщо усі життєві припаси, у то¬ 
му числі незнижуваний запас про¬ 
довольства, вичерпані,з метою за¬ 
гального розподілу капітан судна 
має право провести реквізицію не¬ 
обхідної кількості продовольства, 
що є в розпорядженні осіб, які пе¬ 
ребувають на судні, і реквізицію 
вантажу, що перебуває на судні і 
який може бути використаний для 
харчування. Про реквізицію скла¬ 
дається акт. 

Вартість реквізованого продо¬ 
вольства та та вантажу відшкодо¬ 
вується судновласником. 

Стаття 69. Права капітана судна 
у разі невідкладної потреби в гро¬ 
шах 

Якщо під час рейсу виникла не¬ 
відкладна потреба в грошах для 
продввження плавання, особливо 
для ремонту судна або утримання 
екіпажу, у разі відсутності можли¬ 
вості або часу для отримання роз¬ 
порядження судновласника, капі¬ 
тан судна має право продати ча¬ 
стину дорученого йому майна, яке 
не є необхідним для продовження 
плавання. 

Капітан судна має право обрати 
той спосіб придбання грошей для 
продовження плавання, який най¬ 
менш збитковий для судновласни¬ 
ка і вантажовласника. 

Вартість проданого вантажу по¬ 
винна бути відшкодована його 
власнику, за винятком випадків, 
коли викликані цим збитки підпа¬ 
дають під ознаки загальної аварії 
або коли продаж було проведено 
тільки в інтересах вантажу. 

Стаття 70. Засвідчення факту 
народження дитини і укладення 
шлюбу 

Про кожний випадок народжен¬ 
ня дитини, укладення шлюбу на 
судні капітан зобов’язаний скла¬ 
сти акт у присутності двох свідків, 
а також зробити запис у судново¬ 
му журналі. 

Цей акт підлягає поданню до 
органів реєстрації актів громадян¬ 
ського стану для одержання сві¬ 
доцтва про народження чи шлюб. 

Стаття 71. Засвідчення заповіту 
і факту смерті 

Капітан судна зобов’язаний за¬ 
свідчити складений особою, яка 
перебуває на судні, заповіт, взяти 
його на зберігання і зберігати по 
одному примірнику посвідчених 
ним заповітів до передачі началь¬ 
никові порту України або консу¬ 
лові України в іноземному порту 
для наступного надсилання їх до 
державного нотаріального архіву 
чи державної нотаріальної конто¬ 
ри за постійним місцем проживан¬ 
ня заповідача. 

Про кожний випадок смерті на 
судні капітан зобов’язаний скла¬ 
сти акт у присутності двох свідків, 
а якщо на судні є лікар або фель¬ 
дшер, то і в його присутності, а 


також зробити запис у судновому 
журналі. 

До акта про смерть додається 
опис майна померлого на судні. 
Капітан судна вживає заходів до 
збереження майна померлого. 

Капітан судна передає акт про 
смерть і опис майна консулу 
України, якщо судно прибуває в 
іноземний порт, де є консул Укра¬ 
їни, або судновласнику, якщо суд¬ 
но прибуває в порт України, і вжи¬ 
ває заходів до поховання померло¬ 
го. У надзвичайних випадках, ко¬ 
ли судно має тривалий час пере¬ 
бувати у відкритому морі і тіло 
померлого не може бути збереже¬ 
но, капітан судна має право відда¬ 
ти тіло морю згідно з морськими 
звичаями, про що складається від¬ 
повідний акт і вноситься відповід¬ 
ний запис до суднового журналу. 

Стаття 72. Взаємовідносини з 
консулами України 

Взаємовідносини капітана судна 
та і нших осіб суднового екіпажу з 
консулами України регулюються 
Консульським статутом України. 

РОЗДІЛ IV. 
МОРСЬКИЙ ПОРТ 

ГЛАВА 1. ПРАВОВИЙ 
СТАТУС І ФУНКЦІЇ 
МОРСЬКОГО ПОРТУ 

Стаття 73. Правовий статус 
морського порту 

Морський порт є державним 
транспортним підприємством, 
призначеним для обслуговування 
суден, пасажирів і вантажів на від¬ 
ведених порту території і аквато¬ 
рії, а також перевезення вантажів і 
пасажирів на суднах, що належать 
порту. 

Перелік морських портів Укра¬ 
їни, відкритих для заходження 
іноземних суден, визначається Ка¬ 
бінетом Міністрів України та ого¬ 
лошується в Повідомленнях мо¬ 
реплавцям. 

На території порту можуть ді¬ 
яти підприємства і організації всіх 
форм власності, метою і видом ді¬ 
яльності яких є обслуговування 
суден, пасажирів і вантажів у по¬ 
рядку, встановленому Кабінетом 
Міністрів України. 

Морський порт не має права пе¬ 
решкоджати діяльності цих під¬ 
приємств і організацій на терито¬ 
рії порту , а також втручатися в їх 
господарську діяльність, за винят¬ 
ком випадків, передбачених зако¬ 
нодавством України, установчими 
документами цих підприємств і 
органзацій. 

На території України існують 
торговельні, рибні та інші спеці¬ 
алізовані морські порти. 

Стаття 74. Територія і акваторія 
морського порту 

Територією морського порту є 
відведені порту землі. До терито¬ 
рії морського порту також нале¬ 
жать намиті, насипані або створе¬ 
ні із застосуванням інших гідро¬ 
технічних технологій площі, ство¬ 
рені за рахунок порту і за користу¬ 
вання якими не стягується плата. 

Акваторією морського порту є 
відведені порту водні простори. 

Територія і акваторія морського 
порту є державною власністю і 
надаються порту в користування. 
Відведення земельних і водних ді¬ 
лянок для морського порту, а та¬ 
кож вилучення цих ділянок здійс¬ 
нюється в порядку, встановленому 
чинним законодавством України. 

Стаття 75. Функції морського 
порту щодо забезпечення безпеки 
мореплавства 

Для забезпечення безпеки мо¬ 
реплавства на морські порти по¬ 
кладається здійснення таких 
функцій: 

1) забезпечення безпечного ру¬ 
ху в портових водах, безпечної 
стоянки і обробки суден; 

2) утримання у справному стані 
гідротехнічних споруд, засобів 
зв’язку і електрорадіонавігації, що 
перебувають у володінні порту; 

3) утримання у справному стані 
засобів навігаційного устаткуван¬ 
ня на підхідних каналах і акваторії 
порту; 

4) контроль і підтримання ого¬ 
лошених глибин; 


5) визначення районів обов’ яз- 
кового використання буксирів; 

6) забезпечення виконання ви¬ 
мог чинного законодавства Укра¬ 
їни щодо охорони навколишнього 
природного середовища; 

7) надання допомоги потерпі¬ 
лим; 

8) вжиття ефективних заходів 
для прийняття з суден забрудне¬ 
них і стічних вод (для нафтопере- 
вантажувальних портів також вод, 
що містять нафту), сміття та ін¬ 
ших речовин, шкідливих для нав¬ 
колишнього природного середо¬ 
вища і здоров’я людини, а також 
зменшення обсягів утворення та 
для знешкодження, переробки, 
безпечного складування або захо- 
ронення виробничих, побутових та 
інших відходів. 

Стаття 76. Господарська діяль¬ 
ність морського порту 
Морський порт забезпечує: 

1) навантаження, розвантажен¬ 
ня і обслуговування суден у по¬ 
рядку черговості їх приходу в 

Обслуговування лінійних суден 
здійснюється згідно з оголошеним 
розкладом ліній. 

Аварійні судна обслуговуються 
позачергово. Аварійний стан суд¬ 
на визначається капітаном порту; 

2) перевантаження вантажів з 
інших видів транспорту на судно і 
у зворотному порядку, складські 
операції з вантажами; 

3) обслуговування пасажирів 
морського транспорту, перевезен¬ 
ня вантажів, пасажирів, багажу та 
пошта; 

4) допоміжні операції, необхідні 
для забезпечення життєдіяльності 
порту; 

5) інші види діяльності відпо¬ 
відно до статусу порту. 

Стаття 77. Управління мор¬ 
ським портом 

Морський порт очолює началь¬ 
ник порту, який призначається 
згідно з чинним законодавством 
України. 

Стаття 78. Функції начальника 
морського порту 
Начальник морського порту ви¬ 
дає обов’язкові постанови, що ре¬ 
гулюють питання безпеки руху, 
охорони вантажів, майна порту і 
громадського порядку, проведен¬ 
ня санітарних і протипожежних 
заходів у порту, охорони навко¬ 
лишнього природного середови¬ 
ща, порядку заходу суден в мор¬ 
ські порти і виходу з них, видає 
звід звичаїв порту, а також розпо¬ 
рядження про затримку суден і 
вантажів у випадках і у порядку, 
передбачених статтею 80 цього 
Кодексу, забезпечення безпечного 
руху в портових водах, безпечної 
стоянки і обробки суден. 

Начальник морського торго¬ 
вельного порту за погодженням з 
начальниками рибних, річкових 
портів і адміністрацією судноре¬ 
монтних підприємств, що мають 
акваторії, суміжні з акваторією 
морського торговельного порту, 
встановлює порядок руху суден в 
портах і на підходах до них. 

У морських портах, що мають 
акваторії, суміжні з військовими 
портами, порядок заходу і виходу 
суден встановлює командування 
військового порту за погодженням 
з начальниками морських портів. 
На вимогу начальника порту суд¬ 
на, що знаходяться в порту, а та¬ 
кож особи, які перебувають на те¬ 
риторії порту, повинні надати пла¬ 
вучі та інші технічні засоби, які 
вони мають, для рятування людей 
і суден, що зазнають лиха. 

Стаття 79. Повноваження на¬ 
чальника порту при провадженні 
у справах про адміністративні пра¬ 
вопорушення 

Начальник морського порту 
розглядає справи про адміністра¬ 
тивні правопорушення і накладає 
адміністративні стягнення відпо¬ 
відно до чинного законодавства 
України. 

Стаття 80. Затримання суден і 
вантажів 

Судно або вантаж можуть бути 
затримані в морському порту на¬ 
чальником порту на прохання осо¬ 
би, яка має морську вимогу, об¬ 
грунтовану загальною аварією, ря¬ 


туванням, -овором перевезення 
вантажу,' хяенням суден або ін¬ 
шим заг" .іянням шкоди, а також 
на мор г ..кі вимоги порту, що ВИ¬ 
НИКЛИ внаслідок пошкодження 
порт овгіх споруд, іншого майна і 
навігаційного обладнання, що зна¬ 
ходиться в порту, морські вимоги 
органів Міністерства охорони нав¬ 
колишнього природного середо¬ 
вища та ядерної безпеки України, 
що виникли внаслідок порушення 
природоохоронного законодав¬ 
ства України, до достатнього за¬ 
безпеченая морської вимоги суд¬ 
новласником або вантажовласни¬ 
ком. 

Відповідальність за збитки, за¬ 
вдані необгрунтованим затриман¬ 
ням судна або вантажу, несуть 
особи, на вимогу яких відбулося 
затримання. 

Стаття 81. Термін затримання 
суден і вантажів 

Розпорядження начальника 
морського порту про затриманні! 
судна або вантаж' на морські ви¬ 
моги, зазначені ; статті 80 цього 
Кодексу, дійсне протягом трьох 
діб. Якщо протягом визначеного 
терміну не прийнято рішення су¬ 
ду, арбітражного суду або Мор¬ 
ської арбітражної комісії про нак¬ 
ладення на судно чи вантаж ареш¬ 
ту, вони підлягають негайному 
звільненню. 

Стаття 82. Судновий імунітет 
іноземних державних суден 

На вимогу майнового характеру 
не підлягають затриманню судна, 
що перебувають у власності зару¬ 
біжної держави, якщо ці судна ви¬ 
користовуються виключно для не¬ 
сення державної служби, за ви¬ 
нятком випадків, передбачених 
Цивільно-процесуальним кодек¬ 
сом України. 

Стаття 83. Забезпечення примі¬ 
щеннями державних органів наг¬ 
ляду 

Морський порт забезпечує дер¬ 
жавні органи нагляду, а в портах, 
відкритих для заходження інозем¬ 
них суден, митні органи, органи 
прикордонних військ необхідними 
приміщеннями і створює для них 
нормальні умови для роботи. 

Стаття 84. Портові збори 

У морському порту справля¬ 
ються такі цільові портові збори: 
корабельний, причальний, якір¬ 
ний, канальний, маяковий, ван¬ 
тажний, адміністративний та сані¬ 
тарний. 

Інші види зборів можуть вста¬ 
новлюватися законодавчими акта¬ 
ми України. 

Розмір портових зборів установ¬ 
люється Кабінетом Міністрів 
України. 

Використання портових зборів 
допускається виключно за їх ці¬ 
льовим призначенням. 

Стаття 85. Обов’язки судна що¬ 
до дотримання режиму порту 

Під час перебування в морсько¬ 
му порту будь-яке судно зобов’я¬ 
зане дотримуватися чинних зако¬ 
нів і правил України, у тому числі 
тих, що стосуються безпеки порту 
і судноплавства в порту, митного, 
прикордонного, санітарного (фіт 
санітарного) режимів, лоцман¬ 
ського проведення, буксирування, 
рятувальних і суднопіднімальних 
робіт, якірної стоянки і надання 
місць біля причалів, навантажен¬ 
ня і вивантаження вантажів, по¬ 
садки і висадки людей, послуг, 
пов'язаних з навантажувально- 
розвантажувальними роботами, і 
будь-яких інших портових послуг, 
портових зборів, запобігання за¬ 
брудненню навколишнього при¬ 
родного середовища. 

ГЛАВА 2. КАПІТАН 
ПОРТУ 

Стаття 86. Державний нагляд за 
мореплавством у порту 

Державний нагляд за мореплав¬ 
ством у порту здійснює капітан 
морського торговельного (мор¬ 
ського рибного) порту, який під¬ 
порядкований Міністерству транс¬ 
порту України (Міністерству риб¬ 
ного господарства України) і очо¬ 
лює Інспекцію державного порто¬ 
вого нагляду. Капітан морського 
торговельного (морського рибно¬ 
го) порту діє відповідно до Поло¬ 


ження про капітана морського 
торговельного (морського рибно¬ 
го) порту, що затверджується Мі¬ 
ністерством транспорту України 
(Міністерством рибного господар¬ 
ства України). 

Інспекція державного портово¬ 
го нагляду сворюється Міністер¬ 
ством транспорту України (Міні¬ 
стерством рибного господарства 
України) і діє відповідно до Поло¬ 
ження про інспекцію державного 
портового нагляду, що затверджу¬ 
ється зазначеними органами. 

У морських портах капітан по¬ 
рту і Інспекція державного порто¬ 
вого нагляду, яку він очолює, вхо¬ 
дять до складу порту. 

У морських торговельних і риб¬ 
них портах, що мають суміжні ак¬ 
ваторії з іншими морськими спеці¬ 
алізованими і 5о річковими порта¬ 
ми, створюється єдина для суміж¬ 
них портів Інспекція державного 
портового нагляду на чолі з капі¬ 
таном морського торговельного 
порту. 

Стаття 87. Призначення капіта¬ 
на морського порту 

Капітан морського торговель¬ 
ного порту і капітан морського 
рибного порту призначаються вії 
повідно Міністерством транспор„ 
України і Міністерством рибногіг 
господарства України. 

Стаття 88. Функції капітана 
морського порту 

До функцій капітанів морських 
портів належать: 

1) нагляд за дотриманням чин¬ 
ного законодавства і правил мо¬ 
реплавства, а також міжнародних 
договорів України щодо мореп¬ 
лавства; 

2) реєстрація суден у Держав¬ 
ному судновому реєстрі України, 
Судновій книзі України і видача 
суднових документів, якщо інше 
не передбачено чинним законо¬ 
давством України; 

3) видача документів, зазначе¬ 
них у статті 51 цього Кодексу; 

4) перевірка суднових докумен¬ 
тів, а також дипломів і кваліфіка¬ 
ційних свідоцтв; 

5) видача посвідчень моряк» 

особам, які входять до складу с> 
нового екіпажу; п —' 

6) нагляд за дотриманням вимог 
щодо порядку заходження суден у 
порт і виходу з порту; 

7) нагляд за дотриманням вимог 
щодо запобігання забрудненню 
навколишнього природного сере¬ 
довища; 

8) оформлення приходу суден у 
порт і виходу з порту; 

9) керівництво, нагляд та кон¬ 
троль лоцманською службою і 
службою регулювання руху су¬ 
ден; 

10) організація і нагляд за кри¬ 
го вою проводкою суден на підхо¬ 
дах до порту — в межах його ак¬ 
ваторії; 

11) видача дозволів на підняття 
майна, що затонуло в морі, а та¬ 
кож на проведення в межах тери¬ 
торії і акваторії порту будівель¬ 
них, гідротехнічних та інших ро¬ 
біт; 

12) облік та розслідування ава¬ 
рійних морських подій. 

Розслідування аварійних мор¬ 
ських подій здійснюється в поряд¬ 
ку, встановленому Міністерством 
транспорту України. 

Стаття 89. Повноваження капі¬ 
тана морського порту 

Розпорядження капітана мор¬ 
ського порту з питань забезпечен¬ 
ня безпеки мореплавства і поряд¬ 
ку в порту, що входять до його 
компетенції, обов’язкові для всіх 
суден, юридичних і фізичних осіб, 
які перебувають на території і ак¬ 
ваторії порту. Розпорядження ка¬ 
пітана морського торговельного 
(морського рибного) порту може 
бути скасоване тільки Міністер¬ 
ством транспорту України (Міні¬ 
стерством рибного господарства 
України). 

За порушення чинного законо¬ 
давства і правил щодо безпеки 
мореплавства і порядку в порту 
капітан порту має право наклада¬ 
ти адміністративні стягнення від¬ 
повідно до чинного законодавства 
України. 
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Стаття 90. Контрольний огляд 
судна 

Кожне судно перед виходом у 
море підлягає контролю, який 
здійснює Інспекція державного 
портового нагляду з метою пере¬ 
вірки суднових документів, уста¬ 
новлення відповідності суднових 
документів основним характери¬ 
стикам судна, а також перевірки 
виконання вимог щодо укомплек¬ 
тування суднового екіпажу. 

У разі відсутності суднових до¬ 
кументів або наявності достатніх 
підстав вважати, що судно не за¬ 
довольняє вимогам безпеки мо¬ 
реплавства, Інспекція державного 
портового нагляду може провести 
його огляд. 

З метою перевірки та усунення 
недоліків, що перешкоджають ви¬ 
дачі дозволу на вихід судна з по¬ 
рту, Інспекцією державного по¬ 
ртового нагляду може бути прове¬ 
дено контрольний огляд судна. 

Правила контролю суден з ме¬ 
тою забезпечення безпеки мореп¬ 
лавства встановлюються Міні¬ 
стерством транспорту України за 
погодженням з Міністерством 
рибного господарства України. 

Стаття 91. Заборона на вихід 
судна з морського порту 
Кожне судно зобов’язане до ви¬ 
ходу з морського порту одержати 
на це дозвіл капітана порту. 

Капітан морського порту пови¬ 
нен відмовити у видачі дозволу на 
вихід з порту у разі: 

а) непридатності судна до пла¬ 
вання, порушення вимог про його 
завантаження, постачання, комп¬ 
лектування екіпажу і наявності ін¬ 
ших недоліків, що становлять за¬ 
грозу безпеці плавання або здо¬ 
ров’ю людей, які перебувають на 
судні, або загрозу заподіяння шко¬ 
ди навколишньому природному 
середовищу; 

б) порушення вимог до судно¬ 
вих документів; 

в) несплати встановлених збо¬ 
рів, штрафів та інших платежів; 

г) рішення уповноважених зако¬ 
нодавством державних органів 
(митних органів, санітарно-каран¬ 
тинної служби, органів рибоохо¬ 
рони, Міністерства охорони навко¬ 
лишнього природного середови¬ 
ща та ядерної безпеки України та 
прикордонних військ). Капітан 
морського порту може затримати 
судно на підставах, зазначених у 
частині другій цієї статті, до усу¬ 
нення виявлених недоліків або до 
моменту сплати належних зборів, 
штрафів або інших платежів. 

Якщо недоліки не можуть бути 
усунуті на місці, судну надається 
можливість пройти на найближчу 
судноремонтну верф. 

Про затримку судна негайно по¬ 
відомляється судновласник. 

Витрати, пов’язані з здійснен¬ 
ням каштаном моського порту 
прав, передбачених цією статтею, 
покладаються на судновласника. 

ГЛАВА 3. МОРСЬКА 
ЛОЦМАНСЬКА СЛУЖБА 

Стаття 92. Організація морської 
лоцманської служби 
З метою забезпечення безпеки 
мореплавства на підходах до мор¬ 
ських портів, у межах вод цих по¬ 
ртів, а також між морськими по¬ 
ртами незалежно від прапора дер¬ 
жави, під яким плаває судно і 
форми власності судна, проведен¬ 
ня суден здійснюється виключно 
державними морськими лоцмана¬ 
ми. 

Лоцманська служба порту під¬ 
порядкована капітану порту. 

Стаття 93. Громадянство дер¬ 
жавних морських лоцманів 
Державними морськими лоцма¬ 
нами є громадяни України, які від¬ 
повідають вимогам, встановленим 
у Положенні про державну мор¬ 
ську лоцманську службу, що за¬ 
тверджується Міністерством 
транспорту України. 

Стаття 94. Обов’язкове і не¬ 
обов’язкове лоцманське прове¬ 
дення суден 

Міністерство транспорту Укра¬ 
їни за погодженням з іншими заін¬ 
тересованими міністерствами і ві¬ 
домствами встановлює райони 
обов’язкового лоцманського про¬ 


ведення, категорії суден, що 
звільняються від обов’язкового 
лоцманського проведення, і пуб¬ 
лікує ці відомості у лоціях і Пові¬ 
домленнях мореплавцям. 

У районах обов’язкового лоц¬ 
манського проведення судно не 
має права здійснювати плавання 
без державного морського лоцма¬ 
на, якщо тільки судно не нале¬ 
жить до категорії суден, що звіль¬ 
няються від обов’язкового лоц¬ 
манського проведення. 

У районах необов’язкового лоц¬ 
манського проведення капітан 
судна у разі необхідності має пра¬ 
во взяти на судно державного 
морського лоцмана. 

У районах необов’язкового лоц¬ 
манського проведення капітан 
морського порту може встановлю¬ 
вати обов’язкове лоцманське про¬ 
ведення суден: 

а) які самі судна (ядерні та інші) 
або їх вантаж можуть становити 
загрозу заподіяння шкоди навко¬ 
лишньому природному середови¬ 
щу. Категорії таких суден дово¬ 
дяться до загального відома в 
Обов’язковій постанові начальни¬ 
ка морського порту; 

б) які мають серйозні пошкод¬ 
ження корпусу, механізмів або об¬ 
ладнання, що може істотно впли¬ 
нути на безпеку їх плавання в по¬ 
рту. У цьому випадку капітану 
судна вручається нотис про те, що 
його судно має слідувати під лоц¬ 
манським проведенням. 

Стаття 95. Визначення часу 
лоцманського проведення 

Час лоцманського проведення 
суден визначається капітаном 
морського порту і оголошується в 
обов’язковій постанові начальника 
морського порту. 

Капітан морського порту може 
заборонити проведення суден у 
разі, коли безпечному проведенню 
суден перешкоджає стан погоди 
або моря (погана видимість, 
шторм, землетрус тощо), а також 
за наявності інших надзвичайних 
обставин, що створюють загрозу 
судноплавству. 

Стаття 96. Обов’язки державно¬ 
го морського лоцмана 
Під час проведення суден дер¬ 
жавний морський лоцман повинен 
спостерігати за станом і правиль¬ 
ністю огородження фарватсра, 
станом берегових навігаційних 
знаків і терміново повідомляти ка¬ 
пітану морського порту про будь- 
які зміни на фарватері і про ава¬ 
рійні морські події з суднами, які 
він проводить. 

Державний морський лоцман 
зобов’язаний вказати капітану 
судна, яке він проводить, на вияв¬ 
лені порушення правил судноп¬ 
лавства, обов’язкової постанови 
начальника морського порту та 
інших правил, вимагати усунення 
помічених порушень, а в разі не¬ 
виконання капітаном судна цих 
або інших законних вимог держав¬ 
ного морського лоцмана — негай¬ 
но повідомити про це капітана 
морського порту. 

Стаття 97. Правовий статус дер¬ 
жавного морського лоцмана на 
судні 

Присутність на судні державно¬ 
го морського лоцмана не звільняє 
каштана від відповідальності за 
управління судном. 

У випадках залишення капіта¬ 
ном судна командного містка він 
зобов’язаний вказати державному 
морському лоцману особу, відпо¬ 
відальну за управління судном у 
його відсутність. 

Стаття 98. Відповідальність за 
аварійні морські події 
Відповідальнсть за аварійні 
морські події, що сталися з вини 
державних морських лоцманів під 
час виконання ними службових 
обов’язків, несе організація, пра¬ 
цівником якої є лоцман. 

Ця відповідальність обмежу¬ 
ється розмірами аварійного лоц¬ 
манського фонду, який створю¬ 
ється з 10 відсотків відрахувань 
від сум лоцманського збору, що 
надійшли в календарному році, 
який передував аварії. 

Стаття 99. Направлення дер¬ 
жавного морського лоцмана на 
судно 


У разі виклику лоцмана лоц¬ 
манська служба зобов’язана не¬ 
гайно направити на судно держав¬ 
ного морського лоцмана, спові¬ 
стивши про це капітана судна. Як¬ 
що це зробити неможливо, лоц¬ 
манська служба зобов’язана пові¬ 
домити капітана судна про час, 
коли прибуде лоцман. 

Державного морського лоцма¬ 
на, який прибуває на судно для 
виконання своїх обов’язків, може 
супроводжувати особа, яка прохо¬ 
дить підготовку для роботи на по¬ 
саді лоцмана (стажист). 

Стаття 100. Умови перебування 
державного морського лоцмана на 
судні 

Капітан судна зобов’язаний за¬ 
безпечити швидкий і безпечний 
прийом державного морського 
лоцмана і стажиста на борт судна 
і на період проведення безкош¬ 
товно надавати їм окреме примі¬ 
щення і харчування нарівні з осо¬ 
бами командного складу судна. 

Стаття 101. Лоцманська квитан¬ 
ція 

Прибулий на судно державний 
морський лоцман зобов’язаний 
вручити капітану лоцманську кви¬ 
танцію встановленого Міністер¬ 
ством транспорту України зразка. 

У квитанцію капітан судна вно¬ 
сить такі відомості: найменування 
судна, прапор держави, під яким 
плаває судно, осадка, довжина, 
ширина, чиста місткість, а також 
місце і час прийому державного 
морського лоцмана. 

Капітан відмічає у квитанції 
місце і час закінчення лоцман¬ 
ського проведення, а в разі необ¬ 
хідності вносить зауваження щодо 
проведення судна державним 
морським лоцманом. Внесені у 
квитанцію відомості та зауважен¬ 
ня капітан судна засвідчує своїм 
підписом. 

Стаття 102. Штраф за непра¬ 
вильну інформацію про судно та 
прохід без лоцмана 
За неправильне повідомлення 
осадки, довжини і ширини судна 
або його місткість, а також за про¬ 
хід без дозволу служби регулю¬ 
вання руху або без лоцмана в зоні 
обов’язкової лоцманської провод¬ 
ки капітан судна зобов’язаний 
сплатити штраф у розмірі дво¬ 
кратної ставки лоцманського збо¬ 
ру незалежно від встановленої 
чинним законодавством України 
відповідальності за наслідки, що 
можуть виникнути через ці дії. 

Стаття 103. Залишення держав¬ 
ним морським лоцманом судна 
Державний морський лоцман не 
має права без згоди капітана зали¬ 
шити судно раніше, ніж поставить 
його на якір, відшвартує в безпеч¬ 
не місце, виведе в море або буде 
замінений іншим лоцманом. 

Стаття 104. Відмова державного 
морського лоцмана від проведен¬ 
ня судна 

Якщо капітан, прийнявши на 
судно державного морського лоц¬ 
мана, діє всупереч його рекомен¬ 
даціям, він має право у присутно¬ 
сті третьої особи відмовитися від 
продовження проведення судна. 
Державний морський лоцман 
вправі вимагати, щоб про це було 
зроблено запис у лоцманській 
квитанції. Однак і після відмови 
від проведення судна лоцман зо¬ 
бов’язаний залишатися на капітан¬ 
ському містку і якщо капітанові 
судна будуть потрібні відомості, 
необхідні для безпечного плаван¬ 
ня, він зобов’язаний надати їх. 

На вимогу капітана продовжити 
лоцманську проводку судна, лоц¬ 
ман зобов’язаний продовжити 
проводку судна 

Стаття 105. Відмова капітана 
судна від послуг державного мор¬ 
ського лоцмана 

Якщо у капітана судна виникли 
сумніви щодо правильності реко¬ 
мендацій державного морського 
лоцмана, він має право відмовити¬ 
ся від його послуг. При цьому в 
районі, де лоцманське проведення 
є обов’язковим, капітан за наявно¬ 
сті можливостей зупиняє рух суд¬ 
на до прибуття іншого лоцмана. 

Капітан судна, який викликав 
державного морського лоцмана і 
після його прибуття відмовився 


від лоцманських послуг, — зо¬ 
бов'язаний сплатити повністю 
лоцманський збір за проведення 
судна, для якого був викликаний 
лоцман. 

Стаття 106. Лоцманський збір 
З суден, що користуються по¬ 
слугами державних морських лоц¬ 
манів, справляється лоцманський 
збір, порядок справлення і розмір 
якого встановлюються Міністер¬ 
ством транспорту України за по¬ 
годженням з Міністерством еко¬ 
номіки України. 

Стаття 107. Окрема винагорода 
за затримку державного морсько¬ 
го лоцмана 

Якщо державний морський 
лоцман затримується на судні 
більше двох годин через необхід¬ 
ність довантаження чи розванта¬ 
ження судна, несправність судно¬ 
вих механізмів, перебування судна 
в карантині та інші обставини, як¬ 
що вони не викликані діями непе¬ 
реборної сили, капітан судна зо¬ 
бов’язаний сплатити організації, 
де працює державний морський 
лоцман, окрему винагороду в роз¬ 
мірі, встановленому Міністер¬ 
ством транспорту України. 

Стаття 108. Окрема винагорода 
на повернення державного мор¬ 
ського лоцмана в 

Якщо лоцман і стажист вивезені 
судном, яке вони проводили, за 
межі обслуговуваного ними ра¬ 
йону, капітан судна зобов’язаний 
відшкодувати лоцману і стажи¬ 
сту витрати на повернення до 
місця служби (пройд, добові, 
проживання в готелі) і, крім то¬ 
го, виплатити винагороду, пе¬ 
редбачену статтею 107 цього Ко¬ 
дексу за кожну добу перебуван¬ 
ня їх за межами району лоцман¬ 
ського проведення. 

Стаття 109. Справляння зборів і 
стягнення штрафів 
Лоцманський збір, окрема вина¬ 
города і штрафи, передбачені 
статтями 102, 105, 106, 107, 108 
цього Кодексу, включаються із 
доходів організації, працівником 
якої є державний морський лоц¬ 
ман. 

ГЛАВА 4. СЛУЖБА 
РЕГУЛЮВАННЯ РУХУ 
СУДЕН 

Стаття 110. Поняття служби ре¬ 
гулювання руху суден 
У районах інтенсивного судноп¬ 
лавства (портові та узбережні во¬ 
ди, вузькості, збіг морських шля¬ 
хів) рішенням Міністерства транс¬ 
порту України створюються служ¬ 
би регулювання руху суден, що 
здійснюють радіолокаційне обс¬ 
луговування суден. 

Зона дії і порядок руху суден в 
зоні встановлюються Правилами 
плавання у цій зоні, що затверд¬ 
жуються Міністерством транспор¬ 
ту України. 

Під радіолокаційним обслуго¬ 
вуванням мається на увазі кон¬ 
троль за безпекою судноплавства, 
регулювання руху суден, радіоло¬ 
каційне проведення, подання до¬ 
помоги суднам під час аварійно- 
рятувальних операцій, інформу¬ 
вання про рух суден, стан засобів 
навігаційного облаштування, гі¬ 
дрометеорологічні умови та інші 
фактори, що впливають на безпе¬ 
ку плавання. 

Перелік послуг, що надаються 
конкретною службою регулюван¬ 
ня руху суден, ступінь обов’язко¬ 
вості окремих видів радіолокацій¬ 
ного обслуговування повідомля¬ 
ються в Обов’язковій постанові 
начальника морського порту, ло¬ 
ціях і Повідомленнях мореплав¬ 
цям. 

За межами територіального мо¬ 
ря України служба регулювання 
руху суден обслуговує судна тіль¬ 
ки за заявкою капітана судна. 

Стаття 111. Правовий статус 
служби регулювання руху суден 
Служба регулювання руту су¬ 
ден діє відповідно до Типового 
положення про службу регулю¬ 
вання руху суден, що затверджу¬ 
ється Міністерством транспорту 
України. 

Якщо зона дії служби регулю¬ 
вання руху суден охоплює аквато¬ 
рії кількох портів або узбережні 


води і вузькості (регіональні 
служба регулювання руху суден), 
порядок створення і підпорядко¬ 
ваність служби регулювання руху 
суден визначаються портами, що 
беруть участь у створенні такої 
служби, за погодженням з Міні¬ 
стерством транспорту України. 

Стаття 112. Лоцман-оператор 
служби регулювання руху суден 
Лоцманами-операторами служ¬ 
би регулювання руху суден мо¬ 
жуть бути громадяни України, які 
відповідають вимогам, встановле¬ 
ним Положенням про лоцман а- 
оператора служби регулювання 
руху суден, що затверджується 
Міністерством транспорту Укра¬ 
їни. 

Стаття 113. Відмова служби ре¬ 
гулювання руху суден від надання 
послугсудну 

Якщо капітан судна, що прово¬ 
диться за допомогою служби ре¬ 
гулювання руху суден, не дотри¬ 
мується рекомендацій лоцмана- 
оператора служби регулювання 
руху суден, то лоцман має право 
відмовитися від продовження ра¬ 
діолокаційного проведення судна, 
що обов’язково фіксується за до¬ 
помогою технічних засобів. Проте 
і після відмови «ід радіолокацій¬ 
ного проведення судна лоцман- 
оператор служби регулювання ру¬ 
ху суден зобов’язаний залишитися 
на зв’язку з судном і, якщо капіта¬ 
ну будуть потрібні відомості, не¬ 
обхідні для безпечного плавання, 
лоцман-оператор служби регулю¬ 
вання руху суден зобов’язаний по¬ 
дати їх. 

Якщо капітан зажадає, щоб 
лоцман-оператор служби регулю¬ 
вання руху суден поновив раді¬ 
олокаційне проведення судна, йо¬ 
го вимога має задовольнитися. 

Стаття 114. Відповідальність 
служби регулювання руху суден 
за аварії 

Відповідальність за аварії, що- 
сталися з вини лоцмана-операто- 
ра служби регулювання руху су¬ 
ден, несе відповідний порт, у під¬ 
порядкуванні якого перебуває 
служба регулювання руху суден. 

Ця відповідальність обмежу¬ 
ється розміром аварійного фонду 
служби регулювання руху суден, 
що утворюється з 10 відсотків ві¬ 
драхувань від сум зборів, що на¬ 
дійшли в календарному році, який 
передував аварії. 

Стаття 115. Оплата послуг 
служби регулювання руту суден 
З суден, що користуються по¬ 
слугами служби регулювання ру¬ 
ху суден, справляється збір, поря¬ 
док і розмір якого встановлю¬ 
ються Міністерством транспорту 
України за погодженням з Міні¬ 
стерством економіки України. 

Капітан судна, який звернувся 
до служби регулювання руху су¬ 
ден за послугами, а потім відмо¬ 
вився від них, зобов’язаний повні¬ 
стю сплатити належний за затре¬ 
бувані послуги збір. 

ГЛАВА 5. МОРСЬКЕ 
АГЕНТУВАННЯ 

Стаття 116. Агентування суден 
У морському порту або поза йо¬ 
го територією як постійні пред¬ 
ставники судновласника діють 
агентські організації (морський 
агент), які за договором морського 
агентування за винагороду зо¬ 
бов’язуються надавати послуги в 
галузі торговельного мореплав¬ 
ства. 

Плата за послуги агентських 
організацій всіх форм власності 
встановлюється Міністерством 
транспорту України за погоджен¬ 
ням з Міністерством економіки 
України. 

При виконанні договору мор¬ 
ського агентуванця морський 
агент, що діє від імені суднов¬ 
ласника, може також діяти на 
користь іншої договірної сторо¬ 
ни, якщо вона її на те уповнова¬ 
жила і якщо судновласник не за¬ 
перечує. 

Агентування морського флоту 
здійснюють суб’єкти підприєм¬ 
ницької діяльності, що мають лі¬ 
цензію, одержану відповідно до 
чинного законодавства України. 
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Стаття 117. Права і обов’язки 
морського агента 

Морський агент виконує фор¬ 
мальності й дії, пов’язані з при¬ 
буттям, перебуванням і відходом 
судна, допомагає капітану судна у 
налагодженні контактів з служба¬ 
ми порту, місцевими органами 
державної виконавчої влади, в ор¬ 
ганізації постачання і обслугову¬ 
вання судна в порту, оформляє 
митні документи та документи на 
вантаж, інкасує суми фрахту та ін¬ 
ші суми для оплати вимог суднов¬ 
ласника, що виникають з договору 
перевезення, сплачує за розпоряд¬ 
женням судновласника і капітана 
судна суми, пов’язані з перебуван¬ 
ням у порту, залучає вантажі для 
морських ліній, здійснює збір 
фрахту, експедирування вантажу, 
наймання екіпажів для роботи на 
суднах, виступає від імені ванта¬ 
жовласника, а також договірною 
стороною учасників перевезення 
вантажів у прямому змішаному 
сполученні. Морський агент зо¬ 
бов’язаний: 

а) здійснювати добросовісно 
свою діяльність відповідно до ін¬ 
тересів судновласника або іншого 
довірителя і звичайної практики 
морського агентування; 

б) діяти в межах своїх повнова¬ 
жень; 

в) не передавати здійснення 
своїх функцій іншій особі (суб’єк¬ 
ту), якщо тільки він не був упов¬ 
новажений на це своїм довірите¬ 
лем. 

Стаття 118. Обов’язки суднов¬ 
ласника або іншого довірителя 

Судновласник або інший дові¬ 
ритель зобов’язані: 

а) надавати морському агенту 
кошти, достатні для здійснення 
його функцій; 

б) відшкодовувати морському 
агенту будь-які витрати, зроблені 
ним від їх імені або за їх згодою; 

в) нести відповідальність за 
наслідки будь-яких дій морського 
агента в межах його повноважень. 

У разі обмеження довірителем 
звичайних повноважень морсько¬ 
го агента будь-яка угода, укладе¬ 
на ним з третьою особою, яка ді¬ 
яла добросовісно, є' дійсною і 
обов’язковою для довірителя, як¬ 
що тільки третій особі не було ві¬ 
домо про таке обмеження. 

Стаття 119. Припинення дого¬ 
вору морського агентування 

Договір морського агентування, 
укладений на визначений термін, 
припиняється після його закінчен¬ 
ня, якщо умовами договору не пе¬ 
редбачено інше. 

Якщо договір морського аген¬ 
тування укладено на невизначе- 
ний термін, то кожна із сторін 
вправі розірвати договір за наяв¬ 
ності серйозних причин, які підт¬ 
верджують його невиконання, 
сповістивши другу сторону про це 
не пізніше ніж за три місяці з часу, 
коли їй стало відомо про такі при¬ 
чини. 

ГЛАВА 6. МАЙНО, ЩО 
ЗАТОНУЛО В МОРІ 

Стаття 120. Поняття майна, що 
затонуло в морі, і сфера застосу¬ 
вання 

Майном, що затонуло, як визна¬ 
чає ця глава, є судна або інші пла¬ 
вучі засоби, що зазнали ката¬ 
строф, будь-які споруди, здатні 
здійснювати плавання, літальні 
апарати, їх уламки, обладнання, 
вантажі та інші предмети, неза¬ 
лежно від того, знаходяться вони 
на плаву чи під поверхнею води, 
опустилися На дно чи викинуті на 
мілководдя або на берег. 

Правила цій глави застосову¬ 
ються щодо підняття, віддалення 
або знищення майна, що затонуло 
у межах внутрішніх вод або тери¬ 
торіального моря України. 

До суден, що затонули у від¬ 
критому морі, а також до вантажів 
та речей, що знаходяться на них, 
застосовуються законодавства 
держави, під прапором якої плава¬ 
ло судно. 

Правила цій глави не застосо¬ 
вуються щодо: 

а) підняття, віддалення або зни¬ 
щення військового майна; 

б) підняття майна культурного 


характеру, археологічного або 
історичного значення. 

Підняття, віддалення або зни¬ 
щення майна,переліченого у під¬ 
пунктах «а* і «б* частини четвер¬ 
тої цій статті, здійснюється відпо¬ 
відно до чинного законодавства 
України. 

Якщо таке майно затонуло на 
акваторії морського порту, органі¬ 
зація, відповідальна за пі дня тт я , 
віддалення або знищення цього 
майна, відповідно до чинного за¬ 
конодавства України повинна по¬ 
годити свої дії з керівництвом по¬ 
рту. 

Стаття 121. Право на майно, що 
затонуло 

Право на майно, що затонуло у 
внутрішніх водах або у територі¬ 
альному морі України, а також 
відносини, що виникають у зв’язку 
з цим майном, визначаються чин¬ 
ним законодавством України. 

Стаття 122. Підняття майна йо¬ 
го власником 

Власник майна, що затонуло, 
якщо він має намір підняти це 
майно, повинен повідомити про це 
найближчий морський порт Укра¬ 
їни протягом одного року з дня, 
коли майно затонуло. 

Порт за погодженням з заінте- 


встановлює достатній за обстави¬ 
нами термін для підняття майна, 
порядок проведення цих робіт І 
доводить це до відома власника 
майна. 

Стаття 123. Порядок підняття 
небезпечного майна, що затонуло 

У тих випадках, коли майно, що 
затонуло, створює перешкоду 
судноплавству, морським промис¬ 
лам, гідротехнічним або іншим ро¬ 
ботам, загрозу життю або здо¬ 
ров’ю людей чи забрудненню нав¬ 
колишнього природного середо¬ 
вища, власник зобов’язаний не¬ 
гайно повідомити про те, що ста¬ 
лося, найближчий порт і на вимо¬ 
гу останнього віддалити або зни¬ 
щити це майно у встановлений 
портом Термін. 

Порт повинен повідомити про 
це Державну інспекцію охорони 
Чорноморського (Азовського) мо¬ 
рів, Міністерство охорони навко¬ 
лишнього природного середови¬ 
ща та ядерної безпеки Укреши. 

Якщо майно, що затонуло, ста¬ 
новить безпосередню загрозу без¬ 
пеці судноплавства, життю чи 
здоров’ю людей, забрудненню 
навколишнього природного сере¬ 
довища, а власник майна, що зато¬ 
нуло, не піднімає його у термін, 
встановлений портом, згідно з 
цією статтею, порт має право за 
рахунок власника затонулого май¬ 
на, вжити необхідних заходів до 
його негайного підняття, а при не¬ 
обхідності — до його знищення 
або віддалення іншим способом. 

Якщо власник майна, що зато¬ 
нуло, невідомий, порт робить пуб¬ 
лікацію про терміни, встановлені 
для підняття майна, що затонуло, 
у Повідомленнях мореплавцям. 
Якщо відома держава, під прапо¬ 
ром якої плавало затонуле судно, 
порт направляє відповідне пові¬ 
домлення Міністерству закордон¬ 
них справ України. 

Стаття 124. Право порту на ви¬ 
бір суднопіднімального підприєм¬ 
ства 

У разі наявності вагомих під¬ 
став, порт має право не дозволити 
власнику майна піднімати затону¬ 
ле майно своїми засобами або за¬ 
собами обраної ним суднопідні¬ 
мальної організації. У цьому ви¬ 
падку підняття майна здійснює 
порт за рахунок його власника 

Стаття 125. Втрата права на 
майно, що затонуло 

Власник майна, що затонуло, 
втрачає право на нього у випадку, 
якщо не зробить заяви або не під¬ 
німе майно у терміни, передбачені 
статтями 122, 123 цього Кодексу, і 
це майно стає державною власні¬ 
стю. 

Стаття 126. Витребування май¬ 
на, піднятого портом 

Майно, підняте портом згідно із 
статтею 124 цього Кодексу, а та¬ 
кож майно, підняте портом внас¬ 
лідок того, що воно становило 
безпосередню загрозу безпеці 


судноплавства, життю і здоров ю 
людей або забрудненню навко¬ 
лишнього природного середови¬ 
ща (стаття ЇЙ цього Кодексу), 
може бути витребуване його влас¬ 
ником протягом двох років з дня, 
коли майно було фактично підня¬ 
то. При цьому порту повинні бути 
відшкодовані вартість підняття та 
інші завдані у зв’язку з цим витра¬ 
ти і збитки. 

Якщо підняте майно реалізова¬ 
но портом через неможливість 
або недоцільність його зберіган¬ 
ня, власнику майна повертається 
виручена від реалізації сума за ви¬ 
рахуванням усіх витрат, понесених 
портом у зв’язку з підняттям, збе¬ 
ріганням і реалізацією майна При 
цьому, якщо виручена від реаліза¬ 
ції піднятого майна сума не по¬ 
криває усіх витрат і збитків порту, 
власник мяйня зобов’язаний відш¬ 
кодувати їх порту. 

Відмова від затонулого або від¬ 
нятого майна не звільняє власника 
від обов’язку відшкодувати порту 
його витрати і збитки у випадках, 
передбачених статтями 123 і 124 
цього Кодексу і цією статтею. 

Стаття 127. Випадково підняте 

Випадково підняте майно, що 
затонуло, повинно бути здане 
найближчому морському порту 
України. У цьому разі особі, яка 
доставила майно у розпорядження 
порту, виплачується винагорода у 
розмірі однієї третини вартості 
цього майна. 

РОЗДІЛУ. 

МОРСЬКІ 

ПЕРЕВЕЗЕННЯ 

ГЛАВА І. ЗАГАЛЬНІ 
ПРАВИЛА 

Стаття 128. Організація мор¬ 
ських перевезень вантажів 

Умови морського перевезення 
вантажів визначаються договором. 

Морські перевезення для дер¬ 
жавних потреб здійснюються у 
порядку, встановленому чинним 
законодавством України. 

разі необхідності здійснення 


про це Міністерства транспорту 
України, яке встановлює термін 
дії заборони приймання вантажу і 
його обмеження. 

Заборона, тимчасове припинен¬ 
ня або обмеження приймання ван¬ 
тажу можуть бути введені для пе¬ 
ревезень у певних напрямках по¬ 
ртів або у визначені порти. 

Про заборону, тимчасове при¬ 
пинення чи обмеження приймання 
вантажу начальник порту негайно 


можуть укладати довготермінові 
договори про організацію мор¬ 
ських перевезень. 

Стаття 129. Морські перевезен¬ 
ня транспортом загального кори¬ 
стування 

Морська транспортна організа¬ 
ція загального користування: 

а) зобов’язана прийняти будь- 
який запропонований для переве¬ 
зення вантаж, якщо на судні є 
вільні приміщення, придатні для 
перевезення, і вантаж може бути 
перевезений без шкоди для рані¬ 
ше прийнятих до перевезення ван¬ 
тажів; 

б) не вправі віддавати перевагу 
одному вантажовласнику перед 
іншим стосовно приймання ванта¬ 
жів і умов перевезення, за винят¬ 
ком випадків, передбачених чин¬ 
ним законодавством України; 

в) зобов’язана публікувати та¬ 
рифи і умови перевезень. 

Морська транспортна організа¬ 
ція загального користування не 
має права укладати договори з 
вантажовласниками про звільнен¬ 
ня від відповідальності або її 
зменшення, яку, відповідно до 
правил цього розділу, ця організа¬ 
ція — перевізник повинна нести 
за втрату, нестачу і пошкодження 
або прострочення у доставці ван¬ 
тажу. 

Стаття 130. Заборона прийман¬ 
ня вантажу до перевезення 

Приймання вантажів до переве¬ 
зення у визначених напрямках мо¬ 
же бути заборонено тільки у ви¬ 
няткових випадках Міністерством 
транспорту України з повідомлен¬ 
ням про це заінтересованих орга¬ 
нізацій і Уряду України. 

У випадках явищ стихійного хат 
рактеру, катастроф і аварій, що 
викликали перерву в русі, а також 
у разі оголошення карантину при¬ 
ймання вантажів може бути тим¬ 
часово припинено або обмежено 
розпорядженням начальника по¬ 
рту з негайним повідомленням 


при перевезенні вантажів у прямо¬ 
му змішаному або прямому водно¬ 
му сполученні — також і організа¬ 
ції інших видів транспорту. 

Стаття 131. Каботажні переве¬ 
зення 

Перевезення між портами Укра¬ 
їни здійснюються суднами, що 
плавають під Державним прапо¬ 
ром України, а також суднами, що 
плавають під іноземним прапором 
за умови одержання на це дозволу 
Міністерства транспорту України. 

Стаття 132 Міжнародні переве¬ 
зли 

Перевезення між портами Укра¬ 
їни й іноземними портами можуть 
здійснюватися як суднами, що 
плавають під Державним прапо¬ 
ром України, так і за умови взаєм¬ 
ності суднами, що плавають під 
іноземним прапором. 

ГЛАВА 2. ДОГОВІР 
МОРСЬКОГО 
ПЕРЕВЕЗЕННЯ 
ВАНТАЖУ 

Стаття 133. Поняття договору 
морського перевезення вантажу 

За договором морського пере¬ 
везення вантажу перевізник або 
фрахтівник зобов’язується пере¬ 
везти доручений йому відправни¬ 
ком вантаж з порту відправлення 
в порт призначення і видати його 
уповноваженій на одержання ван¬ 
тажу особі (одержувачу), а від¬ 
правник або фрахтувальник зо¬ 
бов’язується сплатити за переве¬ 
зення встановлену плату (фрахт). 

Фрахтувальником і фрахтівни¬ 
ком визнаються особи, що уклали 
між собою договір фрахтування 
судна (чартер). 

Стаття 134. Доказ існування та 
змісту договору морського пере¬ 
везення вантажу 

Договір морського перевезення 
вантажу повинен бути укладений 
у письмовій формі. 

Документами, що підтверджують 
наявність і зміст договору морсько¬ 
го перевезення вантажу, є: 

1) рейсовий чартер — якщо до¬ 
говір передбачає умову надання 
для перевезення всього судна, йо¬ 
го частини або окремих суднових 
приміщень; 

2) коносамент — якщо договір 
не передбачає умови, зазначеної в 
пункті 1 цієї статті; 

3) інші письмові докази. 

Стаття 135. Правовідносини пе¬ 
ревізника і одержувача вантажу 

Право відносини між перевізни¬ 
ком і одержувачем вантажу визна¬ 
чаються коносаментом. Умови до¬ 
говору морського перевезення; не 
викладені в коносаменті, обов’яз¬ 
кові для одержувача, якщо в коно¬ 
саменті зроблено посилання на 
документ, в якому вони викладені. 

Стаття 136. Реквізити рейсового 
чартеру 

Рейсовий чартер повинен місти¬ 
ти основні реквізити найменуван¬ 
ня сторін, судна і вантажу, порту 
відправлення і призначення (або 
місця направлення судна). До 
рейсового чартеру можуть бути 
включені за згодою сторін інші 
умови і застереження. Рейсовий 
чартер підписується фрахтівни¬ 
ком (перевізником) і фрахтуваль¬ 
ником або їх уповноваженими 
представниками. 

Стаття 137. Докази приймання 
вантажу до перевезення 

Після приймання вантажу до 
перевезення перевізник вантажу, 
капітан або агент перевізника зо¬ 
бов’язані видати відправнику ко¬ 
носамент, який є доказом прийому 
перевізником вантажу, зазначено¬ 
го в коносаменті. 

Перевізник може видати інший, 
ніж коносамент, документ на підт¬ 
вердження отримання вантажу 


для перевезення. Такий документ 
є першорядним доказом укладан¬ 
ня договору морського перевезен¬ 
ня і приймання перевізником ван¬ 
тажу, як його описано в цьому до¬ 
кументі. 

Коносамент складається на під¬ 
ставі підписаного відправником 
документа, в якому, зокрема, по¬ 
винні міститися дані, зазначені в 
пунктах 4-8 статті 138 цього Ко¬ 
дексу. 

Відправник відповідає перед 
перевізником за всі наслідки, що 
виникли в результаті неправиль¬ 
ності або неповноти відомостей, 
зазначених у згаданому документі. 

Стаття 138. Реквізити коноса¬ 
мента 

У коносаменті зазначаються: 

1) найменування судна, «що 
вантаж прийнято до перевезення 
на визначеному судні; 


3) місце приймання або наван¬ 
таження вантажу; 

4) найменування відправника; 

5) місце призначення вантажу 
або, при наявності чартеру, місце 
призначення або направлення 
судна; 

6) найменування одержувача 
вантажу (іменний коносамент) або 
визначення, що коносамент вида¬ 
но «наказу відправника», або най¬ 
менування одержувача з визна¬ 
ченням, що коносамент видано 
«наказу одержувача» (ордерний 
коносамент), або визначенням, що 
коносамент видано на пред’явника 
(коносамент на пред’явника); 

7) найменування вантажу, його 
маркування, кількість місць або 
кількість та/або міра (маса, об’єм), 
а в необхідних випадках дані про 
зовнішній вигляд, стан і особливі 
властивості вантажу; 

8) фрахт та інші належні пере¬ 
візнику платежі або визначення, 
що фрахт повинен бути сплаче¬ 
ний згідно з умовами, викладени¬ 
ми в рейсовому чартері або іншо¬ 
му документі, або визначення, що 
фрахт повністю сплачено; 

9) час і місце видачі коносамен¬ 
та; 

10) кількість складених примір¬ 
ників коносамента; 

11) підпис капітаиа або іншого 

пррдг т^иникя пер риічиикя 

Під час буксирування лісу в 
плотах дані, зазначені в пункті 7 
цієї статті, перевізником не пере¬ 
віряються і влючаються до коно¬ 
самента на підставі письмової за¬ 
яви відправника. 

Якщо у разі перевезення ванта¬ 
жів наливом, насипом або нава¬ 
лом, і дані, зазначені в пункті 7 
цієї статті, не були перевірені, пе¬ 
ревізник вправі включити їх в ко¬ 
носамент з відповідним застере¬ 
женням. Таке ж застереження мо¬ 
же бути зроблено перевізником 
під час перевезення різних ванта¬ 
жів у тому випадку, коли у нього є 
достатньо підстав вважати, що да¬ 
ні, згадані в пункті 7 цій статті, 
вказані відправником неточно або 
він не мав розумної можливості їх 
перевірити. При перевезенні ван¬ 
тажів у закордонному сполученні 
в коносамент можуть бути внесені 
за згодою сторін й інші умови та 
застереження. 

Стаття 139. Кількість примірни¬ 
ків коносамента 

Перевізник зобов’язаний видати 
відправнику на його бажання 
кілька примірників коносамента 
тотожного змісту, причому в кож¬ 
ному з них відмічається кількість 
складених примірників коноса¬ 
мента Після видачі вантажу по 
одному з примірників коносамен¬ 
та решта примірників втрачає си¬ 
лу* 

Стаття 140. Передача коноса¬ 
мента 

Коносамент передається з до¬ 
триманням таких правил: 

1) іменний коносамент може пе¬ 
редаватися за іменними переда¬ 
точними написами або в іншій 
формі з дотриманням правил, 
установлених для передачі борго¬ 
вої вимоги; 

2) ордерний коносамент може 
передаватися за іменними або 
бланковими передаточними напи- 
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3) коносамент на пред’явника 
може передаватися шляхом про¬ 
стого вручення. 

Стаття 141. Повернення ванта¬ 
жу відправнику 

Відправник має право вимагати 
повернення вантажу в порту від¬ 
правлення до відходу судна або 
видачі вантажу в проміжному по¬ 
рту, або видачі не тій особі, що за¬ 
значена в коносаменті, за умови 
пред’явлення всіх виданих від¬ 
правнику примірників коносамен¬ 
та або надання відповідного забез¬ 
печення і з дотриманням правил 
цього Кодексу про відмову від до¬ 
говору морського перевезення. 
Таке ж право налеяЬіть кожному 
законному держателю всіх вида¬ 
них відправнику вантажу примір¬ 
ників коносамента. 

Стаття 142. Тарування і упаков¬ 
ка вантажу 

Вантажі, що потребують тари і 
упаковки, для запобігання втра¬ 
там, нестачам і пошкодженню, по¬ 
винні подаватися до перевезення 
у справній тарі і упаковці, що за¬ 
безпечує повне збереження ванта¬ 
жів у процесі перевезення і пере- 
••■'чтаження. 

,!а кожному вантажному місці 
птоинно бути нанесено повне і 
чітке маркірування, передбачене 
правилами морського перевезення 
вантажів. 

Плоти повинні подаватися від¬ 
правником у стані, що відповідає 
встановленим правилам збивання, 
а за відсутності таких правил — у 
стані, що забезпечує в цілості до¬ 
ставку плотів морем. 

Стаття 143. Морехідний стан 
судна 

Перевізник зобов’язаний за¬ 
вчасно, до початку рейсу, приве¬ 
сти судно в морехідний стан: за¬ 
безпечити технічну придатність 
судна до плавання, належним чи¬ 
ном спорядити його і забезпечити 
всім необхідним, укомплектувати 
екіпаж, а також привести трюми і 
всі інші приміщення судна, в яких 
перевозиться вантаж, у стан, що 
забезпечує належне приймання, 

•ввезення і збереження ванта- 

^'-'ІЇеревізник не несе відповідаль¬ 
ності, якщо він доведе, що немо- 
рехідний стан судна був виклика¬ 
ний недоліками, які не могли бути 
виявлені при прояві ним належної 
дбайливості (приховані недоліки). 

Будь-які договори сторін, що 
суперечать частині першій цій 
статті, недійсні. 

Стаття 144. Документи на ван¬ 
таж 

Відправник повинен своєчасно 
передати перевізнику всі доку¬ 
менти стосовно вантажу, як того 
вимагають портові, митні, санітар¬ 
ні та інші адміністративні правила 
Відправник відповідає перед пе¬ 
ревізником за збитки, заподіяні 
внаслідок несвоєчасної передачі, 
неправильності або неповноти 
цих документіа 

Стаття 145. Заміна судна 

Якщо вантаж повинен перево¬ 
зитися на визначеному судні, він 
може бути завантажений на інше 
судно тільки за згодою відправни¬ 
ка або фрахтувальника, за винят¬ 
ком випадків перевантаження 
внаслідок технічної необхідності, 
що виникла після початку заван¬ 
таження. 

Стаття 146. Розміщення ванта¬ 
жу на судні 

Вантаж розміщується на судні 
за розсудом капітана, але не може 
бути поміщений на палубі без 
письмової згоди відправника, за 
винятком вантажів, перевезення 
яких на палубі допускається від¬ 
повідно до чинних правил і звича- 
їв. 

Перевізник несе відповідаль¬ 
ність за правильне розміщення, 
кріплення і сепарацію вантажів на 
судні. Вказівки перевізника від¬ 
носно завантаження, кріплення і 
сепарації вантажу обов’язкові для 
юридичних.і фізичних осіб, які ви¬ 
конують вантажні роботи. 

Стаття 147. Перевезення ванта¬ 
жів в опломбованих приміщеннях 

Вантажі можуть перевозитися в 
опломбованому відправником ліх¬ 
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тері, судновому приміщенні або 
контейнері. 

Стаття 148. Стадійний час 

Термін, протягом якого вантаж 
повинен бути навантажений на 
судно або вивантажений з судна 
(сталійний час), визначається зго¬ 
дою сторін, а за відсутності такої 
згоди — нормами, прийнятими в 
порту навантаження (розванта¬ 
ження). 

Стаття 149. Контрсталійний час 

Угодою сторін можуть бути 
встановлені додатковий після за¬ 
кінчення терміну навантаження 
(розвантаження) час очікування 
судном закінчення вантажних ро¬ 
біт (контрсталійний час) і розмір 
плати перевізнику за простій суд¬ 
на протягом контрсталійного часу 
(демередж), а також винагорода 
за закінчення навантаження (роз¬ 
вантаження) до закінчення сталій- 
ного часу (диспач). 

За відсутності угоди сторін, пе¬ 
редбаченої частиною першою цій 
статті, тривалість контрсталійного 
часу і розмір плати перевізнику за 
простій, а також розмір винагоро¬ 
ди відправнику або фрахтуваль¬ 
нику за дострокове закінчення на¬ 
вантаження (розвантаження) виз¬ 
начаються відповідно до термінів і 
ставок, прийнятих у відповідному 
порту. 

За відсутності зазначених ста¬ 
вок розмір плати за простій визна¬ 
чається витратами на утримання 
судна і екіпажу, а винагорода за 
дострокове закінчення наванта¬ 
ження (розвантаження) обчислю¬ 
ється у половинному розмірі пла¬ 
ти за простій. 

Стаття 150. Надконтрсталійний 
час 

Під час завантаження судна у 
разі закінчення контрсталійного 
часу перевізник має право стягну¬ 
ти завдані йому подальшою за¬ 
тримкою судна збитки і відправи¬ 
ти судно в рейс, якщо навіть весь 
обумовлений вантаж не наванта¬ 
жено на судно з причин, що не за¬ 
лежать від перевізника. При цьо¬ 
му перевізник зберігає право на 
одержання повного фрахту. 

Стаття 151. Приймання вантажу 
у разі затримки судна під наванта¬ 
женням 

У разі надання для перевезення 
вантажу всього судна капітан не 
вправі відмовитись від приймання 
вантажу, доставленого до закін¬ 
чення сталійного або контрсталій¬ 
ного часу, якщо сторони домови¬ 
лись про це, навіть якщо при¬ 
ймання і укладення вантажу мо¬ 
жуть затримати судно понад вста¬ 
новлений термін. За кожний за¬ 
йвий день затримки судна понад 
контрсталійний час відправник 
зобов’язується відшкодувати пе¬ 
ревізнику заподіяні збитки. 

У тих випадках, коли для пере¬ 
везення вантажу надано не все 
судно, капітан вправі до закінчен¬ 
ня погодженого сталійного (або 
сталійного і контрсталійного) ча¬ 
су відмовитися від приймання ван¬ 
тажу, який внаслідок його 
пред’явлеиння із запізненням 
можна навантажити на судно на¬ 
лежним чином і без шкоди для 
решти вантажу не інакше, як за¬ 
тримавши судно. При цьому пере¬ 
візник зберігає право на одержан¬ 
ня повного фрахту. 

Стаття 152. Вивантаження сто¬ 
роннього вантажу 

У разі надання для перевезення 
вантажу всього судна, частини 
судна або окремих суднових при¬ 
міщень відправник може вимагати 
вилучення вантажу, що не нале¬ 
жить йому, з поданого йому судна, 
частини судна чи суднового при¬ 
міщення в порту відправлення, а у 
випадку надання всього судна—у 
будь-якому порту заходу. Якщо 
сторонній вантаж не був своєчас¬ 
но вилучений з судна, відправник 
має право вимагати відповідного 
зменшення фрахту, а також відш¬ 
кодування завданих йому внаслі¬ 
док цього збитків. 

Стаття 153. Неправильно зазна¬ 
чений вантаж 

Вантаж легкозаймистий, вибу¬ 
ховий або взагалі небезпечний за 
своєю природою, якщо він був 
зданий під неправильним або не¬ 


повним найменуванням, і під час 
його приймання перевізник не міг 
шляхом зовнішнього огляду пе¬ 
ресвідчитеся у його властивостях, 
може бути у будь-який час виван¬ 
таженій перевізником або знище¬ 
ний чи знешкоджений як того бу¬ 
дуть вимагати обставини, без 
відшкодування відправнику пов’я¬ 
заних з цим збитків. 

Відправник відповідає за всі 
збитки, заподіяні перевізнику або 
третім особам у зв’язку з переве¬ 
зенням зазначеного вантажу. 

Фрахт за перевезення такого 
вантажу не повертається, а якщо 
він під час відправлення вантажу 
не був сплачений, то перевізник 
може стягнути його повністю. 

Стаття 154. Вивантаження не¬ 
безпечного вантажу 

Якщо навантажений з відома і 
за згодою перевізника вантаж, за¬ 
значений у статті 153 цього Ко¬ 
дексу, стане небезпечним для 
судна, іншого вантажу або людей, 
які знаходяться на судні, то пере¬ 
візник вправі обійтися з таким 
вантажем згідно з частиною пер¬ 
шою статті 153 цього Кодексу. 
Відправник у такому випадку не 
несе відповідальності перед пере¬ 
візником за збитки, заподіяні у 
зв’язку з перевезенням зазначено¬ 
го вантажу, за винятком загальної 
аварії. Перевізник має право на 
фрахт у розмірі, пропорційному 
фактичній дальності перевезення 
вантажу до моменту його припи¬ 
нення. 

Стаття 155. Відправлення судна 
з неповним вантажем 

У разі, якщо відправнику нада¬ 
но для перевезення все судно, пе¬ 
ревізник зобов’язаний на вимогу 
відправника відправити судно в 
плавання, навіть якщо не весь 
вантаж був навантажений. Пере¬ 
візник у цьому випадку зберігає 
право на повний фрахт. 

Стаття 156. Відмова сторін від 
договору до відходу судна 

Кожна із сторін вправі відмови¬ 
тись від договору морського пере¬ 
везення вантажу без відшкодуван¬ 
ня іншій стороні зв’язаних з цим 
збитків у таких випадках, що ви¬ 
никли до відходу судна з порту: 

1) воєнних або інших дій, що 
можуть загрожувати небезпекою 
захоплення судна або вантажу; 

2) блокади порту відправлення 
або призначення; 

3) затримання судна за розпо¬ 
рядженням властей з причин, що 
не залежать від сторін договору; 

4) залучення судна для спеці¬ 
альних потреб держави; 

5) заборони керівництвом порту 
вивозу з порту відправлення або 
ввозу в порт призначення ванта¬ 
жу, призначеного для перевезен¬ 
ня. 

Випадки, передбачені у пунктах 
З, 5 цій статті, не можуть бути 
підставою для відмови від догово¬ 
ру морського перевезення ванта¬ 
жу без відшкодування іншій сто¬ 
роні збитків, якщо затримка пе¬ 
редбачається короткочасною. 

У випадках, передбачених у цій 
статті, перевізник не несе витрат, 
пов’язаних з розвантаженням. 

Стаття 157. Відмова сторін від 
договору під час рейсу 

Кожна із сторін внаслідок на¬ 
стання будь-якої з обставин, за¬ 
значених у статті 156 цього Ко¬ 
дексу, може відмовитися від дого¬ 
вору також під час рейсу. У цьому 
випадку відправник відшкодовує 
перевізнику всі зазнані останнім 
витрати щодо вантажу, у тому 
числі і витрати пов’язані з розван¬ 
таженням, а також фрахт пропор¬ 
ційно фактичній дальності пере¬ 
везення вантажу. 

Стаття 158. Припинення дого¬ 
вору без відмови сторін 

Договір морського перевезення 
вантажу припиняється без відмо¬ 
ви сторін і без обов’язку однієї 
відшкодувати іншій заподіяні при¬ 
пиненням договору збитки, якщо 
після укладення договору і до від¬ 
ходу судна з місця навантаження 
внаслідок обставин, не залежних 
від сторін: 

1) судно загине або буде сило¬ 
міць захоплене; 


2) судно буде визнане непри¬ 
датним для плавання; 

3) загине вантаж, індивідуально 
визначений; 

4) загине вантаж, що визнача¬ 
ється родовими ознаками, після 
здачі його для навантаження, а 
відправник не встигне здати ін¬ 
ший вантаж замість загиблого. 

Договір морського перевезення 
вантажів припиняється внаслідок 
зазначених обставин і під час рей¬ 
су, причому перевізнику належить 
фрахт пропорційно фактичній 
дальності перевезення виходячи з 
кількості врятованого і зданого 
перевізником вантажу. 

Стаття 159. Перешкоди щодо 
заходу в порт 

Якщо внаслідок заборони вла¬ 
стей, стихійних явищ або інших 
причин, незалежних від перевіз¬ 
ника, судно не може зайти в порт 
призначення, перевізник зобов’я¬ 
заний негайно повідомити про це 
відправника 

Якщо протягом розумного тер¬ 
міну з моменту відправки повідом¬ 
лення не надійде розпорядження 
відправника про те, як обійтися з 
вантажем, капітан вправі виванта¬ 
жити вантаж в одному з найближ¬ 
чих портів за власним розсудом 
або повернути цей багаж в порт 
відправлення зважаючи на те, що 
на думку капітана є більш вигід¬ 
ним для відправника. 

Якщо для перевезення вантажу 
було надано не все судно, капітан 
повинен вивантажити вантаж, що 
не може бути доставлений в порт 
призначення, в іншому порту згід¬ 
но з розпорядженням відправника. 
У разі неодержання такого розпо¬ 
рядження протягом трьох діб з 
моменту відправлення повідом¬ 
лення капітан вправі вивантажити 
вантаж в одному з найближчих 
портів за власним розсудом, пові¬ 
домивши про це відправника. Ка¬ 
пітан вправі зробите те ж саме і у 
тому випадку, коли розпоряджен¬ 
ня відправника неможливо вико¬ 
нати без збитку для власників ін¬ 
ших вантажів, що знаходяться на 
судні 

Відправник зобов’язаний відш¬ 
кодувати перевізнику всі витрати, 
пов’язані з очікуванням розпоряд¬ 
ження відправника протягом ро¬ 
зумного терміну, а також всі ви¬ 
трати щодо вантажу і сплатити 
фрахт пропорційно фактичній 
дальності перевезення вантажу. 

Стаття 160. Термін доставки 
вантажу 

Перевізник зобов’язаний до¬ 
ставляти вантажі у встановлені 
терміни, а якщо вони не встанов¬ 
лені, — у звичайно прийняті тер¬ 
міни. 

Стаття 161. Девіація судна 

Не вважається порушенням до¬ 
говору морського перевезення 
вантажу будь-яке відхилення суд¬ 
на від наміченого шляху з метою 
рятування на морі людей, суден і 
вантажів, а також інше розумне 
відхилення, якщо воно не викли¬ 
кане неправильними діями пере¬ 
візника. 

Стаття 162. Видача вантажу 

Вантаж видається в порту при¬ 
значення: 

1) за іменним коносаментом 
одержувачу, вказаному в коноса¬ 
менті, або особі, якій коносамент 
було передано за іменним переда¬ 
точним написом або'в іншій формі 
з дотриманням правил, установле¬ 
них для передачі боргової вимоги; 

2) за ордерним коносаментом — 
відправнику або одержувачу за¬ 
лежно від того, складений коно¬ 
самент «наказу відправника» або 
«наказу одержувача», а в разі на¬ 
явності у коносаменті передаточ¬ 
них написів особі, зазначеній в 
останньому з неперервного ряду 
передаточних написів, або 
пред’явникові коносамента з 
останнім бланковим написом; 

3) за коносаментом на пред’яв¬ 
ника — пред’явнику коносамента. 

Стаття 163. Платежі при одер¬ 
жанні вантажу. Право утримання 
вантажу 

Під час прийому вантажу одер¬ 
жувач зобов’язаний відшкодувати 
витрати, зроблені перевізником за 
рахунок вантажу, внести плату за 
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простій судна в порту виванта¬ 
ження, а також сплатити фрахт і 
плату за простій у порту наванта¬ 
ження, якщо це передбачено в ко¬ 
носаменті або іншому документі, 
на підставі якого перевозився ван¬ 
таж, а у випадку загальної аварії 
— внести аварійний внесок або 
надати належне забезпечення. 

Перевізник може не видавати 
вантаж до сплати сум або надання 
забезпечення, зазначених у части¬ 
ні першій цієї статті. 

Право утримання вантажу пере¬ 
візник зберігає у випадку здачі йо¬ 
го на склад, що не належить 
одержувачу, за умови повідомлен¬ 
ня власника складу про таке пра¬ 
во. 

Після видачі вантажу одержу¬ 
вачу перевізник втрачає право ви¬ 
моги від відправника чи фрахту¬ 
вальника платежів, не внесених 
одержувачем, за винятком випад¬ 
ків, коли перевізник не зміг здійс¬ 
нити право утримання вантажу з 
незалежних від цього причин. 

Стаття 164. Право застави на 
вантаж 

Для забезпечення вимог, зазна¬ 
чених у частині першій статті 163 
цього Кодексу, перевізник має 
право застави на вантаж, що пере¬ 
возиться. 

Право застави припиняється у 
випадках: 

1) видачі вантажу одержувачу; 

2) задоволення забезпечених за¬ 
ставою вимог перевізника; 

3) прийняття перевізником ін¬ 
шого належног» забезпечення. 

Перевізник має право в поряд¬ 
ку, передбаченому законодав¬ 
ством, продати вантаж, що є пред¬ 
метом застави, попередньо пові¬ 
домивши про це відправника або 
фрахтувальника, а також одержу¬ 
вача. 

Із сум, виручених від реалізації 
вантажу, вимоги перевізника, за¬ 
значені в частині першій статті 
163 цього Кодексу, задовольня¬ 
ються після оплати суднових ви¬ 
трат, витрат, пов’язаних із збере¬ 
женням, реалізацією вантажу. 

Якщо суми, вирученої від реалі¬ 
зації вантажу, недостатньо для за¬ 
доволення потреб, зазначених у 
частині першій статті 163 цього 
Кодексу, а також відсотків і збит¬ 
ків, заподіяних простроченням оп¬ 
лати, перевізник вправі вимагати 
від відправника або фрахтуваль¬ 
ника суму, якої не вистачає. 

Стаття 165. Огляд і перевірка 
кількості вантажу 
Одержувач і перевізник мають 
право (кожний) вимагати, до ви¬ 
дачі вантажу, огляду та/або пере¬ 
вірки його кількості. Викликані 
цим витрати несе той, хто вимагав 
огляду вантажу та перевірки його 
кількості. 

Стаття 166. Заява про нестачу 
або пошкодження вантажу 
Якщо під час прийому вантажу, 
що перевозиться за коносаментом, 
одержувач письмово не заявив пе¬ 
ревізнику про нестачу або по¬ 
шкодження вантажу, то вважа¬ 
ється, якщо інше не буде доведе¬ 
но, що одержувач отримав вантаж 
згідно з умовами коносамента. Як¬ 
що вантаж було оглянуто і переві¬ 
рено одержувачем разом з пере¬ 
візником, то одержувач може не 
робити зазначеної в першій части¬ 
ні цієї статті заяви. 

У випадку, якщо втрата нестача 
або пошкодження не могли бути 
виявлені при звичайному способі 
приймання вантажу, то заява пе¬ 
ревізнику може бути зроблена 
одержувачем протягом трьох діб 
після прийняття вантажу. 

Договори, що суперечать цій 
статті, недійсні. 

Стаття 167. Здача незапитаного 
вантажу на зберігання 
Якщо для перевезення вантажу 
було надано не все судно і в порту 
призначення одержувач не запи¬ 
тав цей вантаж, не розпорядився 
ним або відмовився від нього, пе¬ 
ревізник вправі, повідомивши про 
це відправника, здати вантаж на 
зберігання на склад або в інше на¬ 
дійне місце за рахунок і на ризик 
відправника. 

Якщо для перевезення вантажу 
було надано все судно, капітан, у 
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тшашанш > 


__ і , ,.. « и одержувача в порту 

'^йриЛачення або у;разі його від~ 

К яд приймання вантажу зо- 
заний негайно повідомити 


вантаж до винлати сум або надан- 
ет іябезн^адтм, зазначених у ча¬ 
стин* трелі дів статті. 

ЄяптГ’ГЛ'. Забезпечення опла- 


'■ і здача вантажу на скла» прово¬ 
диться каштаном лише після за¬ 
кінчення термінів вивантаження і 
коптрсталійного часу і за умови, 
що в ці терміни не надійде іншого 
розпорядження відправника. Час, 
витрачений перевізником на здачу 
вантажу на зберігання, розгляда¬ 
ється як простій судна. 

Якщо протягом двох місяців з 
дня приходу судна в порт зданий 
на зберігання вантаж не б^де за- 
' питаний і відправник не сплатить 
перевізнику всіх належних за це 
перевезення сум, перевізник впра¬ 
ві" продати вантаж. Незапитаний 
вантаж, що швидко псується, 
можна продати і до закінчення за¬ 
значеного терміну. Про факт про¬ 
дажу вантажу пере візник повідом¬ 
ляє відправника. 

У морських портах України тер¬ 
міни і порядок зберігання ванта¬ 
жів до (Утримання їх одержувачем 
визначаються правилами, що 
встановлюються Міністерством 
транспорту України згідно із стат¬ 
тею 3 цього Кодексу. 

Вантажі, що зберігаються у по¬ 
ртах понад встановлені терміни, 
і підлягають продажу у порядку, 
встановленому чинним законодав¬ 
ством України, з компенсацією 
портам витрат на зберігання, від¬ 
повідно до правил статті 169 цьо¬ 
го Кодексу. 

Стаття 168. Оплата зберігання 
несвоєчасно вивезеного вантажу 

У разі скупчення в морських по¬ 
ртах України вантажів, що перево¬ 
зяться в каботажі, внаслідок не¬ 
своєчасного їх вивезення одержу¬ 
вачами з вини останніх плата за 
зберігання цих вантажів у портах 
може бути збільшена до трикрат¬ 
ного розміру. 

Підвищена плата за зберігання 
вводиться не раніш як через добу 
після письмового повідомлення 
про це юридичної чи фізичної 
особи, з якої передбачається стяг¬ 
нення підвищеної плати. 

Стаття 169- Продаж незапита¬ 
ного і зданого на зберігання ван¬ 
тажу 

Суми, виручені від продажу 
вантажу, зазначеного в статті 167 
цього Кодексу, за вирахуванням 
сум, належних перевізнику, зара¬ 
ховуються на депозит перевізника 
для видачі за належністю. 

Якщо виручених від продажу 
вантажу сум виявиться недостат¬ 
ньо для покриття належних пере¬ 
візнику платежів і витрат, пов’яза¬ 
них із зберіганням і продажем 
вантажу, перевізник вправі стяг¬ 
нути недоодержані суми з від¬ 
правника. 

Якщо протягом шести місяців з 
дня продажу вантажу ніхто не за¬ 
явить своїх прав на суму, виручену 
від його продажу, то ця сума за 
вирахуванням належних перевіз¬ 
нику платежів, надходить до Дер¬ 
жавного бюджету України, а сума, 
виручбна від продажу бездоку¬ 
ментного вантажу, — в доход пе¬ 
ревізника на покриття збитків, 
викликаних задоволенням вимог, 
зв’язаних з втратою або нестачею 
вантажів. 

Стаття 170. Оплата фрахту 

Всі належні перевізнику плате¬ 
жі сплачуються відправником 
вантажу (фрахтувальником), у 

У випадках, передбачених дого¬ 
вором відправника (фрахтуваль¬ 
ника) з перевізником, а при пере¬ 
везенні в каботажі — чинними на 
морському транспорті України 
правилами, допускається переве¬ 
дення обов’язків платежів на 
одержувача. 

Одержувач зобов’язаний при 
прийманні вантажу сплатити пе¬ 
ревізнику, якщо це не було зроб¬ 
лено раніше вантажовідправни¬ 
ком (вантажоодержувачем), на¬ 
лежний фрахт, внести плату за 
простій, відшкодувати зазначені 
перевізником витрати, пов’язані з 
вантажем, а у випадку загальної 
аварії — зробити аварійний внесок 
або надати належне забезпечення. 

Перевізник може не видавати 


вантажу ве потриває фрахту та ін- 


тажу, а відправник не вніс повністю 
фрахт перед відходом судна і не на¬ 
дав додаткового забезпечення, пе¬ 
ревізник має право до відходу судна 
розірвати договір і вимагати сплати 
йому половини обумовленого 
фрахту, плати за простій, якщо він 
мав місце, а також відшкодування 


такого вантажу здійснюється за ра¬ 


леними Міністерством транспорту 
України. 

Стаття 176. Підстави звільненгаї 
перевізника від в ідп о від а д івосгі 
за втрату, нестач і пошкодження 
вантажу 

Перевізник відповідає за втрату, 
нестачу і пошкодження прийнято¬ 
го для перевезення вантажу, якщо 
не доведе, що втрата, нестача або 
пошкодження сталися не з його 
вини, зокрема, внаслідок 

1) дії непереборної сили; 

2) виникнення небезпеки і ви- 
тадаовбСтей на морі та інших суд¬ 
ноплавних водах; 

3) пожежі, що винюсла не з ви¬ 
ни перевізника; 

4) рятування людей, суден, ван- 


Стаття 172. Оплата фрахту в ра¬ 
зі відмови відправника від догово¬ 
ру, якщо для перевезення було 
надано все судно 

Якщо для перевезення вантажу 
надано все судно, відправник 
вправі відмовитися від договору із 
сштплвг •*.і .-. -.- - '- 

1) половини повного фрахту, а 
також плати за простій, якщо він 
мав місце і витрачених перевізни¬ 
ком за рахунок вантажу сум і не 
включених в суму фрахту, якщо 
відмова відправника надійшла до 
закінчення сталійного або контр- 
сталійного часу, встановленого 
для навантаження, або до відправ¬ 
лення судна в плавання, залежно 
від того, який з цих двох моментів 
настав раніше; 

2) повного фрахту та інших сум, 
зазначених у пункті 1 цій статті, 
якщо відмова надійшла після од¬ 
ного з моментів, зазначених у 
пункті 1 цій статті і договір було 
укладено на один рейс; 

3) повного фрахту за перший 
рейс, інших сум, зазначених у 
пункті 1 цій статті, і половини 
фрахту за решту рейсів, якщо від¬ 
мова надійшла після одного з мо¬ 
ментів, зазначених у пункті 1 цій 
статті, і якщо договір було укла¬ 
дено на кілька рейсів. 

У разі відмови відправника від 
договору морського перевезення 
вантажу до виходу судна в рейс 
перевізник зобов’язаний видати 
відправнику вантаж, якщо навіть 
вивантаження може затримати 
судно понад встановлений термін. 

При відмові відправника від до¬ 
говору морського перевезення 
вантажу під час рейсу він вправі 
вимагати видачі вантажу тільки в 
порту призначення, куди судно 
повинно зайти згідно з договором 
морського перевезення вантажу, 
або в порту, куди воно зайшло з 
необхідності. 

Стаття 173. Оплата фрахту у ра¬ 
зі відмови відправника від догово¬ 
ру, якщо для перевезення було 
надано не все судно 

Якщо за договором морського 
перевез|рня вантажу відправнику 
було надано не все судно, то його 
відмова від договору може виник¬ 
нути лише за умови сплати повного 
фрахзу, плати за простій, якщо він 
мав місце, і відшкодування понесе¬ 
них перевізником витрат по ванта¬ 
жу, не включених у суму фрахіу. 
Перевізник зобов’язаній на вимоту 
відправника видати вантаж до його 
доставки в порт призначення лише 
у тому випадку, якщо цим не буде 
завдано збитків перевізнику та ін- 


Дистанційний 


прийшло або повинно було при¬ 
йти судне, а при неможливості 
, визначити ці іфц*^- за в^вудрно - 

Збуїьшеаймв на суму витрат, по¬ 
в’язаних з перевезенням. 

З відшкодування за втрачений. 


вачу вантажу розрахунку сталій¬ 
ного часу і суми штрафу. 


5) дій або розпоряджень вла¬ 
стей (затримання, арешт, каран¬ 
тин і ті**.); 

6) воєнних дій, терористичних 
актів, народних заворушень; 

ТУ дій або упущень відправника 
або одержувача; 

8) прихованих недоліків ванта¬ 
жу, його властивостей або при¬ 
родних втрат, що не перевищу¬ 
ють, однак, встановлених норм; 

9) непомітних за зовнішнім виг¬ 
лядом, недоліків тари і упаковки 
вантажу чи збивання лісу в плоту; 

10) недостатності чи неясності 
маркування вантажу; 

11) страйків або інших обста¬ 
вин, що спричинили зупинку або 
обмеження роботи повністю чи 
частково; 

12) дій щодо запобігання за¬ 
брудненню навколишнього при¬ 
родного середовища. 

Відповідальність перевізника за 
цією статтею виникає з моменту 
приймання вантажу до перевезен¬ 
ня і закінчується в момент його 
видачі. 

Недійсними є угоди, що не відпо¬ 
відають положенням цієї статті, за 
винятком угод про відповідальність 
з моменту приймання вантажу до 
його навантаження на судно і після 
вивантаження до здачі вантажу. 

Стаття 177. Навігаційна помил- 


Стаття 
фрахт 

У разі втрати, нестачі або по¬ 
шкодження вантажу з причин, за 
які перевізник не несе відпові¬ 
дальності, фрахт сплачується по¬ 
вністю. У випадках, передбачених 
статтями 154, 157, 158, 159 цього 
Кодексу, фрахт сплачується про¬ 
порційно пройденій відстані. 

Стаття 175. Прострочення опла¬ 
ти фрахту 

Фрахт та інші платежі, належні 
перевізнику, а також термін опла¬ 
ти визначаються договором мор¬ 
ського перевезення вантажу. За 
прострочений фрахт відправник 
(фрахтувальник) або одержувач 
платить пеню відповідно до умов 
договору морського перевезення 
вантажу або за ставками, встанов- 


Перевізник не відповідає за втра¬ 
ту, нестачу або пошкодження ван¬ 
тажу, якщо доведе, що вони стали¬ 
ся внаслідок дій або упущень капі¬ 
тана, інших осіб суднового екіпажу і 
лоцмана в судноводінні або управ¬ 
лінні судном. За втрату, нестачу або 
пошкодження вантажу, викликаних 
діями або упущеннями названих 
осіб під час навантаження, розмі¬ 
щення, вивантаження або здавання 
вантажу, перевізник несе відпові¬ 
дальність за правилами статті 176 
цього Кодексу. 

Стаття 178. Звільнення перевіз¬ 
ника від відповідальності за не¬ 
стачу вантажу 

Перевізник не відповідає за не¬ 
стачу вантажу, що прибув у порт 
призначення: • 

1) у справних суднових примі¬ 
щеннях, ліхтерах, контейнерах із 
справними пломбами відправника 
(стаття 147 цього Кодексу); 

2) у цілій і.справній тарі без слі¬ 
дів її розпакування в дорозі; 

3) у супроводі провідника від¬ 
правника або одержувача, якщо 
тільки одержувач не доведе, що 
нестача вантажу сталася з вини 
перевізника. 

Стаття 179. Розмір відповідаль¬ 
ності перевізника за втрату, недо¬ 
стачу і пошкодження вантажу 

За збитки, що є результатом 
втрати або пошкодження вантажу, 
перевізник несе відповідальність 
у таких розмірах: 

1) за втрату і недостачу вантажу 
— у розмірі дійсної вартості втра¬ 
ченого вантажу і вантажу, якого 
не вистачає; 

2) за пошкодження або зіпсуття 
вантажу — у сумі, на яку знизи¬ 
лась вартість вантажу. 

Перевізник також повертає одер¬ 
жаний ним фрахт, якщо він не вхо¬ 
дить у ціну втраченого вантажу або 
вантажу, якого не вистачає. 

Стаття 180. Визначення вартості 
вантажу 

Дійсна вартість втраченого ван¬ 
тажу і вантажу, якого не вистачає, 
визначається за цінами порту при¬ 
значення на той час, коли туди 


ГДАВАЗ. ДОГОВІР 

морськсто : 


якого не вистачає, відраховуються 
витрати, пов’язані з перевезенням 
вантажу (оплата фрахту, мита то¬ 
що), що повинні були бути зроб¬ 
лені вантажовласником, але внас¬ 
лідок нестачі або пошкодження 
вантажу зроблені не були. 

Стаття 181. Обмеження відпові¬ 
дальності перевізника при незаз- 
наченій вартості вантажу 

Якщо вартість вантажу не була 
зазначена і включена в коноса¬ 
мент, відшкодування за пошкод¬ 
жене місце чи одиницю вантажу 
або яких не вистачає не може пе¬ 
ревищувати 666,67 розрахункових 
одиниць або розрахункових 
одиниць за один кілограм маси 
брутто пошкодженого, зіпсовано¬ 
го вантажу або вантажу, якого не 
вистачає, залежно від Того, яка су¬ 
ма вища, за винятком вартості 
контейнера або іншого транспорт¬ 
ного пристрою відправника 
(фрахтувальника), вартість якого 
визначається згідно із статтею 182 
цього Кодексу. 

Угода про зменшення вказаних 
сум, недійсна. Перевізник не має 
права на обмеження відповідаль¬ 
ності, передбачене в частині пер¬ 
шій цій статті, якщо доведено, що 
втрата, нестача або пошкодження 
стали результатом дій або упу¬ 
щень перевізника, здійснених з 
наміром завдати таку втрату, не¬ 
стачу чи пошкодження або через 
самовпевненість з усвідомленням 
можливості заподіяння збитку. 

Службовець або агент перевіз¬ 
ника не вправі скористатися пе¬ 
редбаченими в цій главі правила¬ 
ми про обмеження відповідально¬ 
сті, якщо доведено, що нестача, 
пошкодження або зіпсуття стали 
результатом дії або упущення 
цього службовця або агента, 
здійснені з наміром заподіяти та¬ 
кий збиток або через самовпевне¬ 
ність з усвідомленням можливості 
заподіяння збитку. 

Якщо в коносаменті зазначено 
число місць або одиниць вантажу, 
поміщеного в контейнер або на ін¬ 
ший пристрій, то кількість місць 
або одиниць вантажу для цілей цієї 
статті приймається згідно з коноса¬ 
ментом. Якщо у коносаменті не за¬ 
значено число місць або одиниць 
вантажу, поміщеного в контейнер 
або на інший пристрій, кількість 
вантажу в контейнері або на іншому 
пристрої вважається одним місцем 
або однією одиницею вантажу. 

Стаття 182. Відповідальність 
перевізника за втрату або пошкод¬ 
ження контейнера 

За втрату або пошкодження 
контейнера чи іншого пристрою 
відправника (фрахтувальника) пе¬ 
ревізник несе відповідальність у 
таких розмірах: 

1) за втрату контейнера чи при¬ 
строю — у розмірі його дійсної 
вартості з урахуванням фактично¬ 
го зносу контейнера чи пристрою 
на момент його втрати; 

2) за пошкодження контейнера 
чи пристрою — у розмірі дійсної 
вартості його ремонту в порту при¬ 
значення, якщо ремонт не буде ви¬ 
конано перевізником самостійно 
або за власний рахунок до моменту 
здачі контейнера одержувачу. 

Стаття 183. Відповідальність за 
простій судна з вини відправника 
або одержувача вантажу 

За простій судна, внаслідок не- 
пред’явлення або несвоєчасного 
пред’явлення вантажу, затримки 
навантажувально- розвантажу¬ 
вальних робіт, що проводяться за¬ 
собами відправника або одержу¬ 
вача вантажу, або інших затримок 
з вини відправника або одержува¬ 
ча вантажу відповідальність несе 
відправник або одержувач ванта¬ 
жу згідно з договором морського 


ПАСАЖИРА 

Стаття 184. Поняття договору 


Штраф за контрсталійний час 
суден стягується в безспірному 
(безакцептному) порядку після 
подання відправнику або одержу- 


За договором морського пере¬ 
везення пасажира перевізник зо¬ 
бов’язується перевезти пасажира і 
його каютний багаж в пункт при¬ 
значення, а у разі здачі ^ас^иофом 
багажу — також доставйтн багаж 
в пункт призначення і видати йбго 
уповноваженій на отримання бага¬ 
жу особі; пасажир повинен Спла¬ 
тити встановлену плату за пройд, 
а при здачі багажу — і плату за 
провезення багажу. 

Перевезення охоплює час пере¬ 
бування пасажира та його каютного 
багажу на судні, час посадки на 
судно і висадки, а також доставки 
пасажира водним шляхом з берега 
на судно і назад, якщо плата за до¬ 
ставку входить у вартість квитка, 
або якщо судно, що використову¬ 
ється для цього допоміжного пере¬ 
везення, було надано перевізник 

Перевезення іншого бага.^,' 
який не є каютним багажем, охоп¬ 
лює час з моменту прийняття його 
перевізником, службовцем або 
агентом перевізника на березі або 
на борту судна до моменту його 
видачі перевізником, службовцем 
або агентом перевізника. 

Стаття 185. Сфера застосування 
договору морсько.го перевезення 
пасажира 

Правила цієї глави застосову¬ 
ються до перевезень пасажира і 
багажу, якщо: 

1) судно плаває під Державним 
прапором України; 

2) договір перевезення укладе¬ 
но в Україні; 

3) відповідно до договору пере¬ 
везення місце відправлення або 
призначення знаходиться на тери¬ 
торії України. 

Будь-які угоди сторін, що обме¬ 
жують права пасажира, передб»- 
чені цією главою, є недійсними 

Стаття 186. Недійсність ум—✓' 
договору 

Будь-яка умова договору, укла¬ 
деного до виникнення події, що 
стала причиною смерті пасажира 
або ушкодження здоров’я, або втра¬ 
ти чи пошкодження багажу, яка має 
своєю ціллю звільнити перевізника 
від відповідальності перед пасажи¬ 
ром або встановити меншу, ніж за¬ 
значено у статті 194 цього Кодексу 
межу відповідальності, а також 
будь-яка умова, ціллю якої є пере¬ 
несення тягаря доказу, покладеного 
на перевізника, є недійсною. Але 
недійсність цієї умови не тягне за 
собою недійсності договору переве¬ 
зення, який продовжує регулювати¬ 
ся правилами цієї глави. 

Стаття 187. Доказ укладення 
договору 

Доказом укладення договору 
морського перевезення пасажира і 
сплати вартості проїзду є виданий 
перевізником квиток. Здача пере¬ 
візнику багажу засвідчується ба¬ 
гажною квитанцією. 

Стаття 188. Відмова пасажира 
від договору 

Пасажир має право в будь-який 
час до відходу судна, а після почат¬ 
ку рейсу — в будь-якому порту, в 
який судно зайде для посадки або 
висадки пасажирів, відмовитись від 
договору морського перевезення. 

Пасажир, який повідомив пере¬ 
візника про відмову від перевезен¬ 
ня, має право отримати назад пла¬ 
ту за проїзд і провіз багажу в по¬ 
рядку і терміни, встановлені Міні¬ 
стерством транспорту України. 

Якщо пасажир відмовився від 
перевезення не пізніше терміну, 
встановленого правилами переве¬ 
зення, або не з’явився до відходу 
судна через хворобу, або відмо¬ 
вився до відходу судна від переве¬ 
зення з цієї ж причини з пред’яв¬ 
ленням відповідного документа 
або з причин, що залежать від пе¬ 
ревізника, пасажиру повертається 
вся внесена ним плата за проїзд і 
провіз багажу. 


(Закінчення буде). 
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ГОЛОС УКРАЇНИ 






■■■■■■■■■■ВІЙ 


О катушки зажигания Б-114, 
115, 116, 117, 27.3705/2108/; 

О провод зажигания ПВВ-1 и 
ГТГВА, набори проводові 
О реле поворотов и др„ про¬ 
кладки г/б цилиндров И ВЬІХ- 
лопной труби в ассортимен- 
•ге; 

О коммутаторн зажигания ТК- 
102 идр., 

О рулетки разной длини. 

О многое другеє из наличия и 
под заказ. 

О Принимаем закази на авто- 
_ занчасти ЗИЛ-ІЗ О. 

Закупаем оптом 
ґ автозапчасти. 

Адрес: Киев, ул. Терехина, 8-а, 
факс-автомат (044) 530-42-11, 
тел. 417-29-49. 


Кам’янець-Подільський 
планово-економічний 
технікум-інтернат 
оголошує прийом абітурієнтів 
на 1995—1996 навчальний рік 
із числа інвалідів II та III групи 
за спеціальностями: 

1. Бухгалтерський облік і аудит; 

2. Економіка підприємства. 

Прийом заяв — з 10 червня по 22 

липня 1995 року. 

Вступні Іспити — з 23 липня. 
Зараховані на навчання перебува¬ 
ють на повному державному забезпе- 
гнні. 

І Адреса технікуму: 281900 
Хмельницька обл., 
Кам’янець-Подільський, 
вул.Годованця, 13. Тел. 3-26-51. 


Предприятие «Днепротехсервис» 
реализует со складе в Днепропетровске: 

^^.пиловочник диаметром более 200 мм, 
■^”дл 4+6 м (сосна); 


^^шпальї деревянньїе широкой колеи 
пропитанньїе и непропитанньїе; 
^^.холодильники «Днепр 2-МС». 

Возможен бартер на сахар. 
Телефони: (0562) 44-72-81; 45-80-40, 
65-12-54, факс (0562) 44-72-81. 


Официальньїй представигтель 
Горьковского завода «АО ГАЗ» 
и АО «Москвич» (АЗЛК) 
предлагает со склада в Києве 
новие автомобили: 




ткгарошнгют 


Автомобили УАЗ 
всех модификаций 




ИЖ-2715 
грузовью и 
грузопассажирские 


ГАЗ-31029 

ГАЗ-31029-051 

ГАЗ-31022 

ГАЗ-310240 

ГАЗ-310212 


ГАЗ-3302 *Газель» 
шасси, тентованньїе 
и промтоварнеє 
автофургони 
ГАЗ-3307 
ГАЗ-4301 


Микроавтобусьі РАФ 
разннх модификаций 



$0 


прицепьі к 
легковьім 
автомобілям 


Москвич 2141-3 
Москвич-2335 пикап 
на базе М-2141 
Москвич-2141-8 (такси) 
Москвич 2126 -Орбита- 


Тел. в Києве: (044) 264-74-42, 264-96-69 
тел./факс 264-24-05 

Удобная форма оплати и вьігодньїе услоаия для каждого покупателя! 
Оптовим покупателям предоставляются существенние скидки. 

Телефону региональньїх представителей в Украине: 

Винница (0432)32-49-60 Луганск (0642)55-70-21 

Горловка (06242)4-63-97 Луцк (03322)5-14-08 

Днепропетровск (0562) 27-06-61,27-99-85 Никополь (05662)2-13-52 

Дрогобич (03244) 3-11-59 Севастополь (0692)23-60-66 

Запором (0612) 34-60-08,34-82-35 Черновци (03722)4-57-07 

Ивано-Франковск (03422)2-53-01 



І Концерн 
«Укрпромінвест» 

реалізує 

зі складу в Києві: 

у АРАХІС; 

,у КАКАО-ПОРОШОК; 
У ІЗЮМ; 
у ВАНІЛІН; 

у КАВУ СМАЖЕНУ 
В ЗЕРНАХ. 

Киш: (044) 264-94-34, 
264-94-42. 

Телефони представництв 
по Україні: 

Вінниця (0432) 35-05-91, 
Запоріжжя (0412) 62-40-11, 
Херсон (05522) 6-32-15, 

Чернігів (0462) 95-87-51, 
Івано-Франківськ: (03422) 4-81-60, 
6-95-35, 

Черкаси: (0472) 64-86-33, 

64-82-22, 

Маріуполь (0629) 37-10-17, 

Лубни (053615) 49-70, 

Луганськ: (0642) 53-83-21, 
52-34-05. 


Организация реализует 
масло дизельное 
«Славол» М32-40 
или обменяет 
на сахар, водку. 

Количество 
не ограничено. 

Тел. в г. Харькове: 
(0572) 21-62-70, 
21-77-07, 21-75-07. 


Автомобильная фирма 
«Авто-люкс» 

і реализует постояюю іювьіе легковьіе и грузовьіе 
!|і автомобили за карбованцьі по безпомічному раечету 
со склада в г. Харькове и за наличньїй раечет 
из автосалоне «ЛАДА» 
г Харьков, ул Черньаиевского , 41: 

[іІВАЗ 21213 «Тайга» «Москвич» 2141 

■К 2107 ИЖ 2715 «Пирожок». 

■І 21061 УАЗ 31512 —брезент, верх 

й 21043 31514— метапяич. верх. 


21061 

21043 

21093 

21083 

21099 

ГАЗ 31029 «Волга» 

31029 — 51 компл., 
люкс 

31029 — 50 компл., 
люкс 

3302 «Газель» — 1.5 т (тент) 
и другие модели (а т.ч. грузовьіе) 


«Москвич» 2141 
ИЖ 2715 «Пирожок». 

УАЗ 31512 — брезент, верх 
31514 — металлич. верх, 
люкс 

2206—пассажирсхий 
3962—езьмтарний 
3303—бортовой 
КамАЗ 53212—10 т (тент) 

5320 — 8т (тент) 

55111—самосвал 
5410— седекьтьМттгач 
55102 — самосвал 
«Колхозник» и другие модели. 



АО «Уіфспедстрой- 


люльки самоподь- 
емние; крани башен- 
нне, козловие и мо¬ 
сте виє ;* бетоносиєси- 
тели; грейфери; 
компрессори; редук¬ 
тори; вибратори; мо¬ 
лотки отбоблие; мас¬ 
ки сварщика; станки 
для резки арматури; 
станц ии штукатур- 
ние; агрегати окра¬ 
со чнне; краскопуль¬ 
ти; паркете шлифо- 
вальние н 

мозаичношлифоваль 
ниє машини; аппара- 
тн для сварки линоле- 
ума; стропи грузопо- 


злектромолотки; 
злектрорубанки; злек- 
тронагреватели; злек- 
тро плити кухонние; 
сетку металлическую; 
бульдозери Б-170М 
01. БН с рихлителя- 
ми. 

Телефони: (044) 

517-54-77, 517-83-36. 
Факс 517-43-57. 


Отдохните, и работа не будет в тягость! 


12 стран 
І Более 20 турові 


Греция 


К^У 1 КИРВВНЄШТУР%1 

І КИЕВ: 212-83-".' 228 02-15: 224-45-86 
1 ДНЕПРОПЕТРОВСК 45-15-09 

І ДОНЕЦК: 91-12-53 

І НИКОЛАЕВ: 21-57-92 

І ЗАПОРОЖЬЕ: 33-22-10 

І СУ.УІЬІ: 32-04-13 





















































• Загребі; , ». . «я * 

Пропозицію прийнято. 
До зустрічі у Києві 

Надзвичайний і Повноважний Посол Укра¬ 
їни в Республіці Хорватія Анатолій Шостак 
відвідав Голову Сабора (Парламенту) РХ Не- 
делька Міхановича. Він ознайомив співроз¬ 
мовника з структурою та діяльністю Верхов¬ 
ної Ради України, запропонував відновити 
практику міжпарламентських обмінів, яка іс¬ 
нувала між Україною та Хорватією ще за ча¬ 
сів СРСР та СФРЮ. 

Пан Міханович висловив велику зацікавле¬ 
ність хорватської сторони у відновленні таких 
зв’язків, що дало б змогу налагодити обопіль¬ 
но корисний обмін досвідом та інформацією 
на всіх рівнях, і висловив побажання відвіда¬ 
ти Київ з парламентською делегацією. 

• Анкара ** шшт * т*г**г* * т 

Туреччина дасть 
Болгарії рекомендацію 
для вступу до НАТО 

Про це заявив Прези- _ 

дент Туреччини Сулейман 
Демірель, який перебуває 
з триденним офіційним ві¬ 
зитом у Болгарії. Його ві¬ 
зит підтвердив готовність 
обох сторін розвивати еко¬ 
номічні зв’язки. За визна¬ 
ченням Президента Болга¬ 
рії Желю Желева, військо¬ 
во-технічне співробітницт¬ 
во двох країн мав стати 
мостом для входження Болгарії до НАТО. 
Президентові Туреччини показали таємний 
військовий полігон у місцевості Середня гора. 
Болгарський військовий об’єкт може бути на¬ 
дано в оренду для випробування військами 
НАТО нових зразків спеціальної зброї. 


«Прапор свободи» 
у Тихому океані 

Спільні американо-південнокорейські вій¬ 
ськово-морські навчання «Прапор свободи- 
95* розпочалися у південно-східній частині 
Республіки Корея. Про це повідомив пред¬ 
ставник командування збройних сил США. З 
американського боку беруть участь імовірно 
5300 військовиків. 

• ГмЄКШі иижмівиаяимгжігш 

Снаряди були 
• заборонені 

Офіційний представник тимчасових сил 
ООН у Лівані підтвердив, що Ізраїль викори¬ 
стовував Заборонені міжнародними конвенці¬ 
ями снаряди, начинені голками і призначені 
для ураження живої сили, під час обстрілу в 
суботу околиць південноліванського міста На- 
батія. 


Світлана ЧАЛА, «Голос України» (з Кишинева) 

Крига скресла? 

ТТЕРГОВА гусщрі. кМ *> Президента України з 

ч == Г£Гу Ч& 


У цій грі він ходить чорним конем 


Я А ПРЕЗИДЕНТСЬКОМУ Ояімяі, мабуть, і _ 

ти особи більш загадкової. Супротивники назива¬ 
ють його «білоруським диктатором», прихильники 
— несхитним борцем проти мафії. 13—14 липня 
Президент України Леонід Кучма планує відвідати 
Мінськ, тож читачам буде цікаво дізнатися: хто 
він такий — Олександр Лукашенко? 


о *білоруським 
•.тним борцем 


Його дорога до прези¬ 
дентського кабінету Респуб¬ 
ліки Білорусь нагадує казку 
про Попелюшку. По закін¬ 
ченні Могильовського пе¬ 
дінституту Лукашенко здо¬ 
був фах учителя історії та 
суспільствознавства, з дип¬ 
ломом Білоруської сільсько¬ 
господарської академії — 
ще й професію економіста. 
Вивчаючи його біографію, 
аж до 1990 року, коли Олек¬ 
сандра Лукашенка обрали 
до Верховної Ради, важко 
сказати, чи були у минулому 
якісь підстави сподіватися, 
що він сяде у крісло прези¬ 
дента країни. Колишній сту¬ 
дент педінституту в армії 
став інструктором політвід- 
ділу Західного прикордон¬ 
ного округу, потім несподі¬ 
вано опинився у могильов¬ 
ському міськхарчоторзі. 
Піднявся сходинками служ¬ 
бової ієрархії — і вже ін¬ 
структор Жовтневого рай¬ 
виконкому міста. І раптово 
повернувся до роботи за фа¬ 
хом — відповідального се¬ 
кретаря районної організації 
товариства «Знання* у місті 
Шклові. Після цього — зно¬ 
ву застутмк командира ро¬ 
ти з політчастини. І нова 
зміна роботи і галузі — за¬ 
ступник голови колгоспу 



«Ударник» Шкловського ра¬ 
йону. З колгоспу Олександр 
Лукашенко перебрався до 
райцентру і очолив комбінат 
будматеріалів. Потім, оче¬ 
видно, з новою силою потяг¬ 
ло до землі — секретар 
парткому колгоспу ім. Лені¬ 
на. І, нарешті, — директор 
радгоспу «Городець*. 

Слід додати, що тільки 
на останній роботі Олек¬ 
сандр Лукашенко затримав¬ 
ся аж на сім років: більш як 
два роки одного місця він не 
тримався. 

1990 року корабель Лука¬ 
шенка з благословення ви¬ 
борців вирушив у велике 
плавання. Мабуть, мандат 
народного обранця відіграв 
головну роль у кар’єрі Лука- 


сті комерційних структур, 
що діють при республікан¬ 
ських і місцевих органах 
влади та управління відкри¬ 
ло можливість на законних 
підставах розібратися з чи¬ 
новницьким апаратом, який 
привчений за сімдесят років 
до вседозволеності, не гре¬ 
бував у своїй роботі і «не- 
дозволеними прийомами». 
Серія викривальних справ, в 
яких фігурували і високопо¬ 
ставлені функціонери, зро¬ 
била свою справу: рік тому, 
10 липня, Олександр Лука¬ 
шенко, пообіцявши збідніло¬ 
му народові розібратися з 
корупцією у верхах і захи¬ 
стити його від злочинного 
світу, здобув 80,12 відсотка 
на виборах і... крісло прези¬ 
дента. 

На оцінки місцева та за¬ 
кордонна преса не поскупи¬ 
лася. Журналісти в один го¬ 
лос заявляли, що насправді 
переміг не Лукашенко, а по¬ 
пулізм. В Білорусії, яка 
практично не вела визволь¬ 
них війн, не мала практики 
будівництва незалежної 
держави, більш принадною 
виявилася ідея... державної 
боротьби зі злочинністю, хай 
навіть за рахунок суверені¬ 
тету. Адже Олександр Лука¬ 
шенко не приховував своїх 
симпатій до «старшого бра¬ 
та* (що, до речі, також під¬ 
няло рейтинг кандидата). Не 
поступається своїми прин¬ 
ципами й сьогодні. Травне¬ 
вий референдум, кваліфіко¬ 


ваний журналістами як по¬ 
чаток поновлення СРСР, за¬ 
свідчив: Лукашенко не ба¬ 
чить інших перспектив для 
Білорусі, крім союзу с Ро¬ 
сією. Бути чи не бути цьому 
союзу, сьогодні залежить 
тільки від однієї особи — 
самого Лукашенка. Під гас¬ 
лом боротьби з організова¬ 
ною злочинністю президент 
видав стільки указів, що під 
загрозою опинилося саме 
поняття «демократія». 

Здавалося б, Росія здобу¬ 
ла в особі Білорусі надійно¬ 
го партнера у боротьбі за як¬ 
найтіснішу інтеграцію з кра¬ 
їнами СНД. Проте... Останнє 
рішення Лукашенка про 
припинення вивезення стра¬ 
тегічної зброї з території Бі¬ 
лорусі змусило замислитися 
і Росію. «Безплатно нікому 
зброї віддавати не будемо, 
це власність Білорусі*, — 
сказав президент. 

Нині Олександр Лука¬ 
шенко вступив у другий рік 
свого управління державою. 
Оскільки усе своє трудове 
життя Лукашенко кожне 
дворіччя закінчував перехо¬ 
дом на іншу роботу або змі¬ 
ною сфери діяльності взага¬ 
лі, слід і цього разу очікува¬ 
ти від нього багатьох неспо¬ 
діванок. Темна конячка — 
найкращий епітет, який 
можна підшукати. Очевид¬ 
но, прямолінійному Кучмі 
буде непросто порозумітися 
з білоруським колегою. 

Наталя ФІЛІПЧУК. 



Микита ЄРМАКОВ, ГГАР ТАРС (а Франції) 1 

Де в Європі жити добре 

Найдешевше одягатися в Лондоні, харчуватися в Мадриді, ку¬ 
пувати житло в Афінах, а лікуватися в Парижі. Але не слід купу¬ 
вати житло в Лондоні, харчуватися в Гельсінкі, одягатися чи взу¬ 
ватися в Парижі, вчитися чи розважатися в Стокгольмі, лікувати¬ 
ся, користуватися громадським транспортом чи засобами зв’язку 
в Копенгагені. 

Такі висновки можна зробити з порівняльного статистичного 
дослідження вартості життя у столицях країн ЄС, опублікованого 
паризькою пресою. 

Загалом найдорожчою столицею виявився Копенгаген, за яким 
ідуть Париж, Берлін, Відень. Гельсінкі, Лондон, Амстердам і 
Стокгольм. У цих містах вартість життя вища за середній показ¬ 
ник, якому відповідає негласна столиця €С — Брюссель. Решта 
міст дешевші. У порядку здешевлення вони вишикувалися так: 
Рим, Дублін, Мадрид, Афіни, а завершує список найдешевша сто¬ 
лиця — Лісабон. 


ТТ ЕРГОВА зустріч керів¬ 
ні ництва Молдови і Придні¬ 
стровського регіону завер¬ 
шилася підписанням 
трьох документів. Сторо¬ 
ни домовилися не застосо¬ 
вувати одна до одної ні 
економічного, ні політич¬ 
ного, ні силового тиску. 

Можна вважати це за поступ¬ 
ку Молдови, Президент якої пуб¬ 
лічно заявив про остаточне вре¬ 
гулювання цього року придні¬ 
стровського конфлікту. Без до¬ 
говору про застосування сили 
Тирасполь на жодні угоди щодо 
статусу регіону не йшов. Нині 
вимоги придністровської сторо¬ 
ни виконано. Розв’язано й питан¬ 
ня щодо можливих гарантів. 
Двоє з них відомі: Росія і НБСЄ. 
Зараз з’ясовується й третій. На 
зустпічі ухвалено спільне звец- 


миротворчій місії у Придні¬ 
стров'ї. 

Також ухвалено документ 
про взаємодію двох кредитно- 
грошових систем. Досі Дністер 
був кордоном між молдавським 
леєм і придністровським рублем. 
Це сприяло зубожінню населен¬ 
ня на обох берегах Тепер лей 
ходитиме в Придністров’ї поряд 
з придністровським рублем. 

Президент Молдови М. Снє- 
іур на зустрічі в Тирасполі за¬ 
явив, що крига рушила. Перший 
конкретний крок до об'єднання 
Молдови зі своїм східним регі¬ 
оном зроблено. Далі, за словами 
Голови Верховної Ради Придні¬ 
стров’я Г. Маракуци, належить 
працювати експертам: над варі¬ 
антом Придністровської Мол¬ 
давської Автономної Республіки 
в складі Молдови. 



















































































































Досвід 


Ліпше без боргів і кредитів 


Військо істотно поповнилося 

Попередні підсумки призовної кампанії до Збройних 
Сил України «Весна-95» «перевершили найвищі прогно¬ 
зи», заявив на брифінгу начальник Головного організа¬ 
ційно-мобілізаційного управління Генштабу ЗС України 
Валерій Венгер. 

За його словами, зараз укомплектованість Збройних 
Сил країни з урахуванням призваних новобранців стано¬ 
вить 80 відсотків. З них — 3 відсотки мають виїцу осві¬ 
ту. Перше місце з виконання плану призову посіла Рес¬ 
публіка Крим. В. Венгер відзначив також високу актив¬ 
ність призову в Херсонській, Дніпропетровській, Рів¬ 
ненській і Вінницькій областях. Водночас план призову 
не виконано в Києві, Запорізькій та Кіровоградській об¬ 
ластях. 

Інтерфакс-У країна. 

• Гіімиїфіідміяаі і і ііі її і 'ііи ши ї іи її іііі і ііішіи к. 

Будь-який орган як на долоні 

Кримський діагностич- - 

ний центр поповнився 

реіптено-комп’ютсрним то- 

«80МАТОМ» . Ц» 


польськими фірмами, які 
достачатимуть для підпри¬ 
ємства комплектувальні, бо 
вони дешевші від тих, що 
купуємо в Роси. 

Нині у портфелі замов¬ 
лень підприємство має їх 
стільки, що вистачить на 
майже десять місячних 


мисловості. І не тільки в 
Україні. Майже 40 відсотків 
продукції робимо на замов¬ 
лення виробників Росії, Бі¬ 
лорусі, Казахстану, інших 
держав колишнього Союзу. 

Коли на Волині виник 
попит на металеві гаражі, 
торгові кіоски, каркасні 
теплиці — завод одразу ж 
почав їх випускати. Кільком заводу можуть 
сільськогосподарським під- вдвічі, коли не 
приємствам були потрібні більше, 

приміщення для зберігання замовників 

сіна — замовлення негайно 
виконали. Налагодили збут 
Тому продукції до Казахстану, 

збуту Тюмені. Так, поляки купу- но, що 

)бів у ють на заводі металеві ша- 

•ійній, фи для електротехніки. За- 

і про- в’язались ділові контакти з 


^УЦЬКИЙ електроапаратний завод — чи не єдине 
підприємство в обласному центрі, яке ось уже два 
роки не бере кредитів, не має боргів. Живе за раху¬ 
нок лише своїх прибутків. Продукція заводу — це, в 
основному, різні системи для управління хлібопе¬ 
карними заводами, сушіння зерна, теплицями, зер¬ 
носховищами, глибинними водяними насосами тощо. 
Устаткування цехів розраховане на випуск виробів 
250 найменувань і більше. За свідченням генерально¬ 
го директора підприємства Олега Бреславця, завод 
з цього великого переліку випускав нині лише про¬ 
дукцію... трьох найменувань. 


давати 
втричі 
На жаль, багато 
неплатос¬ 
проможні А віддавати 
продукцію в борг завод не 
наважується, бо це все од- 
” подарувати. 

Богдан БЕРЕКЕТА. 

Волинська область._ 


— Сьогодні ми випуска¬ 
ємо ті механізми і системи, 
на які є попит і замовник, — 
розповідає Олег Борисо¬ 
вич. —Майже 90 відсотків 
продукції, яку виготовля¬ 
ємо, робимо на замовлення. 
Але тільки для тих, хто має 


мографом _ Р ” ЯШЯШІІШІЯЯІк*. 

селення, а в Криму вона, 

на жаль, єдина — на майже три мільйони мешканців. 

На знімку: лікар В. Цикалов готує установку до ро¬ 
боти. 

Фото Костянтина ДУДЧЕНКА (Укрінформ). 


Від «оборонки» 
труби для житла 

На Чернівецькому метало¬ 
обробному заводі № 70 Міні¬ 
стерства оборони України від¬ 
крився новий трубопрокатний 
цех. Він спеціалізуватиметься на 
випуску сталевих електрозвар- 
них труб, які використовувати¬ 
муться для прокладання водо-, 
тепло- та газових мереж. 

Річна потужність виробництв 
ва — 20 тисяч тонн продукції. 
Для Західної України, де немає 
трубопрокатного виробництва,' 
це справжня подія. 

— В Україні втілюється ве¬ 
лика програма житлового будів¬ 
ництва для військовослужбов¬ 
ців. Для цього потрібні вели¬ 
чезні матеріальні ресурси, в то¬ 
му числі й труби для водопро¬ 
відних і газових мереж, які за¬ 
вжди були дефіцитні в будівель¬ 
ному комплексі, — сказав під 
час відкриття цеху начальник 
відділу будівництва та розквар¬ 
тирування Міноборони генерал- 
лейтенант Дмитро Рудковський, 
— тому ми вирішили започат¬ 
кувати власне виробництво, 
щоб 1 не залежати від поста¬ 
чальників. Спершу труби ката¬ 
тимуться в Чернівцях, щоб за¬ 
безпечувати ними західноукра¬ 
їнський регіон. У разі потреби 
встановимо трубопрокатні ста¬ 
ни й на інших заводах. 

Чернівецькі металообробни- 
ки ділом довели, що навіть за 
такої ситуації можна віднаходи¬ 
ти рятівний вихід. За якихось 
півроку вони зуміли вишукати 
необхідне обладнання, змонту¬ 
вати і налагодити його. 

Василь БАБУХ. 

Чернівці. 


рослинного походження. За цей по¬ 
рошок доводилося розплачуватися 
з американською фірмою «Джон 
Монвіль» золотом. А тут з'ясува¬ 
лося, що без діатоміту можна 
обійтися, якщо на,гагодити вироб¬ 
ництво потрібної речовини з анало¬ 
гічного йому трепелу, якого в на¬ 
ших краях хоч греблю гати. Так на 
базі Первозванівського родовища 


• Чернівці 


Чого Дунай зажурився 

Завершено міжнародну екологічну конференцію на 
тему «Завдання недержавних громадських організацій у 
збереженні малих річок басейну Дунаю», яку провели 
«Зелений світ» Буковини, Буковинська філія Наці¬ 
онального екоцентру України та Чернівецька обласна 
організація Червоного Хреста. Участь у ній взяли при¬ 
родоохоронні громадські об'єднання Румунії, Молдови, 
Болгарії та України. 

Неформали здійснили грунтовний науковий аналіз 
стану малих водних артерій басейну Дунаю, з’ясували 
причини та джерела їхнього забруднення, намітили ряд 
міжнародних проектів, спрямованих на поліпшення си¬ 
туації, закликали до тісної співпраці державні владні 
структури, звернулися до міжнародних благодійниць¬ 
ких фондів та бізнесових кіл за допомогою у фінансу¬ 
ванні екологічних розробок. 


— Щоправда, на проектну потуж¬ 
ність ми так і не вийшли, не було цо- 
треби, — каже директор Анатолій 
Олексіенко. — Але працювали ста¬ 
більно, виробляючи 11—12 тисяч 
тонн продукції та забезпечуючи нею 
всі цукрові заводи в Україні та за її 
межами. 

Два з Половиною десятки років під¬ 
приємство не знало клопотів із збутом 
продукції, брали її не лише цукровики. 
Адже, наприклад, «Кізельгур-Ф» засто¬ 
совують для фільтрування соків і сиро¬ 
пів, пива й олії, технічних масел і наф¬ 
топродуктів, антибіотиків і глюкози, 
питної і стічних вод, різноманітних роз¬ 
чинників тощо. « Кізельгур-УЦ» засто¬ 
совують для тонкого високоякісного 
фільтрування, де на першому місці не 
кількість, а найвища чистота фільтрова¬ 
них розчинів. «Кізельгур-Н» іде як на- 


• Донецьк 


Він жив «в такие времена» 

Восьмого липня на 73-му році життя пішов із 
життя Микола Рибалко. Поет-фронтовик, лауреат 
Державної премії імені Тараса Шевченка. Тричі по¬ 
ранений на війні, втративши зір, він знайшов поря¬ 
тунок у слові-образі. За сорок років творчого життя 
видав понад ЗО поетичних збірок. Назавжди зали¬ 
шився вірний своєму місту — Краматорську. А вся 
країна слухала його пісню-спогад «Я жил в такие 
времена»... 


Урожай-95_ 


Спотикяння на рівному 

На Донеччині жнива розпочалися на тиждень- 
два раніше, ніж звичайно. Можливо, це і спри¬ 
чинило ті негаразди, що нині дошкуляють хлібо¬ 
робам. Половину із 470 тисяч гектарів ранніх 
зернових скошено, але підібрали тільки 90 тисяч 
гектарів. Основна причина затримок — нестача 
пального. У кожному районі 5—7 господарств не 
мають чим заправляти комбайни та автомобілі, а 
це загрожує втратою врожаю. 

Проблематичне і забезпечення запасними ча¬ 
стинами. Раніше їх отримували із Ростова, а те¬ 
пер надія лише на Білу Церкву. Та представники 
Донеччини днями оббивають пороги у цьому мі¬ 
сті, але отримати потрібні вузли і деталі не мо¬ 
жуть. Крім усього, проблема із коштами, бо гос¬ 
подарства ніяк не можуть отримати ані форвард¬ 
ну оплату, ані за вирощену та вироблену продук¬ 
цію. 

Турбує хліборобів і врожайність: 23 центнери 
з гектара — то для Донеччини не показник. Є 
проте надія на озимі, які ще тільки починають 
збирати, зокрема у Новоазовському, Першотрав- 
невому, Володарському районах. Але якщо не бу¬ 
де вирішене питання із забезпеченням пальним і 
запчастинами, Донеччина програє .великою мі¬ 
рою. 

Юрій ДОЦЕНКО. 

Донецька область. 


Росія — Україна: знову перемогла дружба 


ВЕРХОВНОЇ РАДИ 
України з’явилася ще 
одна традиція. До¬ 
бра. Це — проведен¬ 
ня футбольних мат¬ 
чів із збірною Дер¬ 
жавної Думи Росії. 
14 травня депутати 
українського і росій¬ 
ського парламентів 
зустрічалися у Ки¬ 
єві. А минулої неділі 
матч-відповідь від¬ 
бувся у Москві. 


таке великий футбол. Його Поклонній горі. Делегація на- 
демонстрували лідери росій- родних депутатів України, 
ського чемпіонату «Динамо* яку очолював заступник Го- 
(Москва) і «Спартак* (Влади- лови Верховної Ради України 
Кавказ). Після них на полі О. Дьомін, поклала квіти до 
стадіону «Динамо* генерали- монументу воїнам-перемож- 
ну репетицію провела україн- цям. 

ська команда. А потім був футбол у ви- 

Наступного дня господарі конанні депутатів. На трибу- 
запросили українських гостей нах «Динамо» зібралося не 
до Третьяковської галереї, менше глядачів, аніж на цопе- 
влаштували екскурсію до ме- редньому матчі професіона- 
моріального комплексу на лів. А скільки знайомих об- 
личь — М. Озеров, В. Масла- 

Ш ченко, хокеїст П. Буре, фут¬ 
болісти В. Карігін, В. Онопко. 
Репортаж вів не менш відо¬ 
мий коментатор Г. Орлов з 
Санкт-Петербурга Місця в 
урядовій ложі (див. фото) за¬ 
йняли Президент Росії Борис 
Єльцин, Голова Держдуми 
Іван Рибкін, заступник Голови 
Верховної Ради України Олег 
Дьомін, а на трибуні присут¬ 
ніх потішав екстравагантний 
депутат Держдуми Володи¬ 
мир Маричев. 

(Закінчення на 16-й стор.). 


Як давніх друзів в аеро¬ 
порту Внуково українську 
делегацію зустріли із хлі- 
бом-сіллю заступник Голови 
Держдуми Росії А. Чілінга- 
ров, депутати М. Харитонов, В. 
Плотников. У плані підготов¬ 
ки до матчу господарі запро¬ 
понували українським коле¬ 
гам цікаву, насичену програ¬ 


на стадіоні «Динамо» на- 
депутати подивилися, що 


ГОЛОС УКРАЇНИ 
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Арбітражний суд Львівської області (Львів, 
вул.Винниченка.З) порушив справу № 2/616 про 
банкрутство приватної фїрми «Орест-Українець». 

Адреса: 290002, Львів-2, вул. Підголоско, 25, р/р 
2468245 в ОД АК «Укрсоцбанк» Львова, МФО 325019. 

Претензії прийматимуть протягом одного місяця зі 
дня виходу оголошення. 


Арбітражний суд Донецької області порушив 
справу № 95/4-18 про банкрутство Т.О.В. «Кен¬ 
тавр ЛТД*. 

Адреса боржника: Донецьк, вул. Університет¬ 
ська, 36, р/р 1467880 у ЦМВ АК ПІБ Макіївки 
Донецької області. 
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Арбітражним судом Львівської області (290004, Львів, вул. Винничен- 
ха, 3) порушено справу № 2/327 про визнання банкрутом малого приват¬ 
ного виробничого підприємства «Чорногора*. 

Юридична адреса: 290024, Львів - 24, вул. Б. Хмельницького, 88, ро¬ 
зрахунковий рахунок № 1468616 в Західно-Українському комерційному 
банку. 

Претензії кредиторів і заяви можливих санаторів прийматимуть про- 
тягом місяця із дня опублікування цього оголошення. 


Арбітражний суд Києва (252030, Київ-30, вул. Б. Хмельниць¬ 
кого, 44-в) порушив справу № 14/84 про визнання банкрутом 
МП «Милтекс* (реєстраційний № 010 - 23006 Дарницької держадмі¬ 
ністрації Києва), юридична адреса: Київ-105, вул. М. Раско- 
вої, 4-а, розрахунковий рахунок №609346 в АКБ «Алекс», 
МФО 300443. 

Претензії можливих кредиторів і заяви санаторів приймаються 
протягом місяця із дня опублікування оголошення._ 


Арбітражним судом Львівської області (290004, м. Львів-4, 
вул. Винниченка, 3) порушено справу № 2/197 про визнання 
банкрутом приватного підприємства фірми «Вінтер». Юридич¬ 
на адреса: 290020, Львів-20, вул. П. Панча, 18/49, розрахунко¬ 
вий рахунок № 468906 в Сихівському відділенні Промінвест- 
банку м. Львова. 

Претензії кредиторів і заяви можливих санаторів прийматимуть 
протягом місяця із дня опублікування цього оголошення. _ 


Арбитражньїм судом Харьковской области 
(Харьков, Дом Советов, ул. Сумская, 64) воз- 
буждено дело № 1017/5-51 о банкротстве обще- 
ства с ограниченной ответственностью «Град — 
Мажор» (Харьков,ул. Межлаука, 6/1, кв. 15; р/с 
400467830 в Регион-банке). Целью обьявления 
является вьіявление кредиторов и возможньїх са- 
наторов. __ 


Арбітражний суд Києва (252030, Кшв-30, вул. Б. Хмельницького, 
44-в) порушив справу № 15/54 про визнання банкрутом СП «Ротменс 
Ентерпрайзис* (реєстраційний № 0092-1055-СП Дарницької держадмі¬ 
ністрації Києва), юридична адреса: Київ-147, вул. Ентузіастів, буд. 
43, кв.1, розрахунковий рахунок № 4467491, валютний рахунок 
№ 010070843 в АКБ «Правекс-банк*, МФО 321983. 

Претензії можливих кредиторів і заяви санаторів приймаються 
протягом місяця із дня опублікування оголошення._ _ 


Арбитражньїй суд Запорожской области (330001, 
Запорожье, ул. Шаумяна, 4, тєл. 32-05-15) 15.05.95 г. 
возбудил дело N° 5/1-220 о банкротстве научно- 
производственной группьі «Старт» (адреса: юриди- 
ческий — Молочанск Запорожской обл., ул. Шевчен¬ 
ко, 57; фактический — 330000, Запорожье, пр. Ле- 
нина, 162). _ 


«Динамо» боротиметься за Кубок чемпіонів 


Сьогодні в Цюріху відбудеться 
жеребкування учасників європей¬ 
ських турнірів для клубних команд. 
А напередодні із штаб-квартири 
УЄФА до Києва прийшла приємна 
новина: київське «Динамо», яке у 
першому варіанті не потрапляло до 
Ліги чемпіонів, включене у список 
24 команд, які виборюватимуть по¬ 
чесний приз для кращої клубної 
команди Європи. 

Правда, киянам, як і торік, до¬ 
ведеться провести відбіркові мат¬ 
чі. З ким? Серед найвірогідніших 
суперників «Динамо» — «Андер- 


лехт* (Бельгія), «Бешикташ* (Ту¬ 
реччина), «Казино* (Австрія), 
«Панатінаїкос* (Греція), 

«Ольборг* (Данія), «Гетеборг* 
(Швеція), «Рейнджерс» (Шотлан¬ 
дія), «Грасхопперс» (Швейцарія). 
Крім киян, у суперники цим ко¬ 
мандам можуть потрапити: «Ле- 
гія» (Польща), «Стяуа» (Румунія), 
«Русенборг» (Норвегія), «Макха- 
бі» (Ізраїль), «Ференцварош* 
(Угорщина), «Хайдук* (Хорватія) 
та «Анортосіс* (Кіпр). 

Звістка про включення «Дина¬ 
мо* у розиграш Кубка чемпіонів 


застала президента динамівсько- 
го клубу Григорія Суркіса у 
Москві. Переглянувши список ко¬ 
манд, які можуть стати суперни¬ 
ками киян, він сказав: «Не запере¬ 
чуватиму проти «Бешикташа», 
«Ольборга» або «Грасхопперса*. 
Але й з іншими клубами грати 
нам під силу*. 

Отже, наш чемпіон сьогодні 
знатиме свого суперника і зможе 
цілеспрямовано готуватися до 
матчів, які, за попередниці дани¬ 
ми, відбудуться 9 та 23 серпня. 
Успіхів тобі, «Динамо*! 


ДЕНЬ 


Росія — Україна: 
знову перемогла дружба 


(Початок на 15-й стор.). 

Варто зазначити, що після першого матчу у 
Києві збірна парламенту України під пильним 
оком головного тренера Євгена Тодорова роз¬ 
почала інтенсивну підготовку до зустрічі у 
Москві. Цікаво, що нападаючий Володимир 
Мельник, який сподобався болільникам ще у 
київській грі, за цей час «скинув» 12 кілогра¬ 
мів власної ваги. Отакі були навантаження. 

Тому не дивно, що українська команда за¬ 
пропонувала російській високий темп. Держду- 
мійЦі, на жаль, прийняли виклик. За підтримки 
м’яч. Зробив 
«застукав» 


Тренер збірної України випустив на поле 
«свіжих» гравців, які притисли росіян до во¬ 
ріт. Після красивої комбінації господарі збили 
у центральному майданчику Євгена Красняко- 
ва. Суддя зустрічі Андрій Бутенко без вагань 
вказав на одинадцятиметрову позначку. Капі¬ 
тан збірної України Георгій Філіпчук пробив 
точнісінько у «дев’ятку*. Згодом росіян виру¬ 
чила штанга. Матч йшов до нічиєї, але україн¬ 
ській команді забракло часу для того, щоб за¬ 
бити другий м’яч. Отож, збірна Держдуми Росії 
перемогла — 2:1. 

А потім усім учасникам було вручено призи. 
Окремо названо кращих гравців за амплуа. 
Президент футбольного клубу «Динамо» (Київ) 
Григорій Суркіс вручив російській команді м’яч 
з автографами чемпіонів України і картину з 
мальовничим українським пейзажем. Такі ж 
м’ячі полетіли на трибуни і дісталися найс- 
притнішим глядачам. Приз «Голосу України» 
призначався найелегантнішому гравцю у складі 
збірної Держдуми. Після короткої наради 
українські журналісти визначили: це — Генна- 
діи Бурбуліс. Він одразу і приміряв українську 
сорочку (див. фото), а учасники матчу сфото¬ 
графувалися на згадку (див. фото). 

А потім відбувся обмін враженнями, досві¬ 
дом депутатської роботи. Футболісти обох 
парламентів домовились про нові мат.чі, які 
зближують два великі народи. І, звичайно, на¬ 
прикінці зустрічі звучали російські та україн¬ 
ські пісні у виконанні депутатів Держдуми і 
Верховної Ради. 

мені залишається сказати, хто брав участь 
з української сторони у цьому матчі. Воротарі 
— Манчуленко і Жир, польові гравці — Шан- 
дрюк, Філіпчук, Лященко, Чивюк, Стецьків, 
Донченко, Меркулов, Соболєв, Мельник, Крас- 
няков. На заміну виходили Карнаух, Головко, 
Паламарчук, Кулаков, Павленко. 

Олександр БІЛИК. 

Фото Сергія КОВАЛЬЧУКА. 






















